SISTEMUL DE FRINARE
SCHEMA INSTALATIE! DE FRINA CU DOUA CIRCUITE, CU UNA SAU DOUA CO]

(TOATE FRINELE ACTIONATE)
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1. Compresor LP 1848 sau LP 1982 16. U
2. Regulotor de presiune cu filtru si
racord pentru umilat pneuri DR
2200 17.
) 3 Pompe pentru lichid antigel LA-1100
: 4 Supopd de siguranid aer pentru 2 5
Pesiune pentru Circuite AE 4110. 18.
rezervor /117111 5 Reserwor de aer cireuit |
25 respectiv 40 litri, pentru punte
. Presiunea de frinare spata
:::’l'““e“ slicubi: eireuttul | & Conesiune de verificare circuit | 2
7. Mssometru dublu MS 300
s Presiunen de frinare & RoSipet principal pneumatic de 22. R
Fo® :‘*:‘i‘:‘:'t“:‘:‘:‘i Presiunea circuitu- circuitul 11 frimore MB 4423 23
SOOI lui 1l 9. Supops de Emitare o debitului DR M
. 4335 Presiunea de scurgere 5,5 bar
Presiunea circuitu- ;r:::::le?"de inere pentre consamatori secundari, =% 2
lui 1 - 10. Comexiune pentru alti consumatori 25. R
Soci i
. A
Freatines fedist oe 11. Sepops de gerisire pentru frina de
descarcd |l motor 5
12. Comutator luming stop 7
Presiunea redusd se 13. Rezervor de aer Il (25 litri) pentru z
descarca |ll axo fo88 § remorcd (comandd) s
14, Cm de verificare circuit 1l 26. S§
e

Lichidul de fring - Licihdul de frind 15. Intrerup@itor luming stop
faré presiune sub presiune




DUCTE PENTRU FRINA REMORCIL.

ampd control alimentare circuit
I. Presiunea de avertizare 4,4—
1 bar

upapd de limitare a debitului
IR 4305. Presiunea de scurgere
5 bar

ezervor de aer circuit IlI, 25 res-
ectiv 40 litri pentru frina de par-
are si remorca

itrerup@tor de avertizare pentru
szervor lll, presiunea de avertiza-
: 4,4—5,1 bar

obinet frind de mina HB-1104 A
eleu pneumatic RE 2504 (lipseste
1 8.135 F/FA)

upapa de aerisire rapidd (lipses-
: la tipurile 10.215 F/FA)

obinet de comandd frina remorca
B 2405 cu o conductd la aprox.
3 bar (la presiunea din rezervor
35 bar). Presiunea la racordul
=1 bar. Scéderea presiunii la
icordul A=1,7—2,5 bar
emicupla KU 4106 A pentru fring
:mored cu 1 conductd.

27.
28.

31,

32

35.

36.

37.

38.

e ey

52

Supcpa de limitare a debitului -
(Presiunea de scurgere 5,5 bar)
Robinet de comandd fring remorca
pentru instalotia cu 2 conducte AB
2750

Avans. La comanda de 1 bar se ri-
dicd presiunsa la 1,3—1,8 bar la
iesire

. Semicupld KU 4120 A pentru frina

remorca cu 2 conducte
Supapd de blecare, comandatd cu
aer

Semicupld KU 1304 A pentru fring
remorcd cu 2 conducte

. Conexiune de verificare, circuitul

de fring |
Cilindru dublu de fring

Intrerupdtor avertizare presiune cir-
cuit Il, presiunea de avertizare
4,4—5,1 bar

Regulator pentru forta de frinare
dependent de sarcina dinamica
BR 4250, BR 4260

Cilindru pneumatic BZ 4307

40.

41.
42,

43,
44,
45,
46.

47.
48.

. Cilindru hidraulic principal cu re-

zervor de compensare

Conexiune de control pentru con-
ducta hidraulicd a frinei

Cilindru hidraulic fring roatd
Cilindru de aer pentru blocarea
acceleratiei

Cilindru pentru frina de motor
Intrerupdtor avertizare presiune cir-
cuit |, presiunea de avertizare 4,4—
5,1 bar

Intrerupator indicaore frind de mina
trasd

Lampd de control circuit |
Lampa de contrel circuit Il

Lampd de conirol frind de mina
trasa

X = Acecst@ conductd lipseste @ mon-

tarea unui regulator al fortei de
frindre,

Z = Aceasta conductd lipseste la mon-

tarea unui releu pneumatic
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PLANUL LOCURILOR DE UNGERE

% - < ABCE-D 2156
NWAD  @ax1acD [F2ABCD ®{ADhA  @24ABCD § ABCD-T97

6

de
I=. &7X1
D ? ABCD

& 4X1ABCD =4 BCD R 2x1ABCD 2§ BCD  ¢h22ABCD [ 2x1ABCD

(¥ 2x12BCD § AF & AF
-
o
2x3 — Numdrul puncteler de gresare ‘ — Schimb ulei

,;‘_— Nivel de ulei @ —  Schimbare
d
— Ungere cu ulei

-% — Gresare sub presiune ! — Curstire




Operatia Cperatia
de executat de executat in
itz SCHEMA DE INTRETINERE bl i
A BIlC DIE|F |G

‘ 18 1Schimbare Elemenl de hirtie Fﬁtru da combustibil** 18 E
T [§19 15 [Colie Apa Filtru de combustibil® 19 =
B —
'__g ® |20 Starea Curen tropezoidala 20 §
e Intinderea i
@ = ® |21 Etunseitatea poz. Conductele si imbindrile directiei 21 jo
2 Verificare corectd hidraulice si canductele de fring g
] @ |22 Stringerea Bridele arcurilor ) : 22 |2
il corectd Suruburile de fixare o suportulul arcurilor 5
.8 23 Staren, presiunea Anvelopele L
.-5 24 |Curdtire Filtru gros. combust Pempa de alimentare cu combustibil (motar D2156)] 24
® 2 25 Alimentare ulei de Compresor 25
o | ungere . o
e 26 R 1 Jocul supopelor’) 28
dl eglaj ey
.3 ® @27 Ambreiaj?) 27
Loy el & 2] Tensiune Arc de rapel: 28
®g 2| = Pedala ambrelaj si cilindrii receptori
a2 = 8—-——
8l Bl 3|2 Stringerea Imbinarit) 29
L] Asigurarea Motor sl sasiu
of o =
® 30 Jocul Directie si barele de direciie 30
1 Etanseitatea Instalatia de rdcire 31
® L RE
o ® 32 Pozitie Instalatia de alimentare®) 32
o ® |33 Uzura Acticnarea hidraulicd a ambreiojului 33
:! ® |34 Verificare Corotiune Instalatia de frinare 34
] ®|35 Amprente Instalatio de aospiratie 33
n Uzura =
Reglaj Instalatio de frinare 36 =
36 Functionare 2
Efact =]
[ ] 37 Reglaj Frina functie de sarcing 37 =
& 20 Functionare Comanda schimbdtor vitezd 38 e
] 8|39 Functionare, Instalatia electrica 39 3
efect, stare incl. bateria =
40 Uzura Elemente de alunecare ale arcului 47 o
parabalie =
LI loe Rotile spate si fata A
42 Boltul fuzetei 42
Uzurd, joc, prindere Cirlig de remorcare troliu 43
®| = Reglaj Faruri 45
g
@ 45 Actionare:
pompa de injectie si frind de motor 45
46 Blocarea, asigurarea,
peabanaion rrewtuil—Cob ooty 46
de torsiuns
Fumul de evacuare Motor 47 £
Coreziune, crépdturi, ;
rupturi, nituri slabe, Cadrul sasiului 48 2
suruburi, sudurl o
49 Uzura Cardane 49 : E
L 20 Convergenta Rotile din fotd 50 g =3
@ .
21 @
51 Curitire Sr.lpupe'-le C_Qmpresar - 51 : "
52 Elem. filtrare Filtru regulotor cu racord umflare roti 52 £ 5
53] Golire Noroi Rezervor combustibil 53 B
54| Schimbare Termostat Instalotie de rdcire 54 e
g 55| Stringere Suruburi Chiulasa") 55 X

* trebuje efectuat s@ptaminal,

** Schimbarea elementelor filtrante de combustibil la filtrele duble tip CAV se efectueazd astfel:

Elementul din treopta | se aruncd 3i se inlocuieste cu elementul din treapta o ll-g, iar la treopta @ ll-o se va monto un elemsnt
nou, Atentiel Operatio se’ executd lo fiecare 2500 km parcursi.

La filtrele de combustibil compuse din elemente de filtrare brutd si find, elementul de filtrara find se inlocuieste conform indicatiiler

de la pag. 75.

") In conditii grele de exploatare stringerea suruburilor de chiulasd si reslarea jocului la supape se va executa lao fiecare 2.500 ke

% In conditii grele de exploatare oceastd verificare se va executo la fiecare 5.000 km.

% Se recomandd

ca in timpul redajului, dupd efectuarea primilor 2.500 km pe ling&

celelalte verificéri

ce se fac la motor s@ se
verifice si sd regleze injectearele. Operatic se va face de catre specialisti, in ateliere si cu utilaje corespunzéitoare.
Lo fiecare 10.000 km se vor curlita sl verifica injectoarele. Operatia se executd in ateliers special amenajate.
9 In conditii grele de exploatare se va executa mai frecvent.
NOTA:
— Intretinerea aolternatorului in conditii normale se executd la fiecare 100,000 km,
— Intretinerea directiel hidraulice: -
Inspectia 1 la 100.000 km \
inspectia Il la 175.000 km
inspectia Il la 250.000 km




SCHEMA INSTALATIEI DE FRINA CU DOUA CIR

SISTEMUL DE FRINARE

(TOATE FRINELE ACTIONATE)
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Pasiune pentru
rezarver V1A

Presiunea circultu-
lat |

Presiunea eireultu-
lui 11

Presiunea eireuitu-
fai Wl -

Lichidul de fring
fard presiune

Presiunea de frinore
cireuitul |

Presiunea de frinare
circuitul 11

Prasiunea de frinare
eirewitul 101

Presiunea redusd se
dascarcd 11

Presiunea redusd se
d a i

Licihdul de Frind
sub presiune

1. Compresor LP 1848 sau LP 1982
2. Regulotor de presiune cu filtru si
macord pentru umflat pneur DR

2200
3 Pompé pentru lichid antigel LA-1100
4 Sepapé de sigurantd aer pentru 2
ccuite AE 4110,
5 Resewvor de oer clrcuit |
25 sespectiv 40 litd, pentru punte

spate

& Conetione de verificare circuit |

7. Masometru dublu MS 300

& Rebinet principal pneumatic de
frimgre MB 4428

9. Susond de limitare o debitului DR
4305, Presiuneo de scurgere 5.5 bar
peasts coasemator] secundari,

0. Conemlane pentru 4lti consumator
secundor

11. Supeps de gerisire pentru fring de

moior
12. Commlader lumind stop
13 m‘l cer Il (25 litri) pentru
& remorcd (comandé)
14, Cm-he de verificare circuit [l

15. Intrerupdtor luming stop

16, lempd control olimentare  circuit
Wl. Presiunea de avertizare 4,4—
51 bar

17 Supupu de limitare o debitului

4305. Presiunea de scurgere
5.5 bar

18. Rezervor de aer circuit I, 25 res-
pectiv 40 litri pentru frine de par-
care si remored

21. latrerupéitor de avertizare pentru
rezervar lll, presiunea de avertiza-
re 4,4—5,1 bar

22. Robinet frind de mind HB-1104 A

23, Releu pneumatic RE 2504 (lipsests
la B8.135 F/FA)

24. Supopd de aerisire ropida (lipses-
te la tipurile 10.215 F/FA)

25. Robinet de comanda frind remorcd
AB 2405 cu o conductd lo aprox,
53 bor (lo presiunea din rezervor
7.35 bar). Presiunea lo racordul
Z=1 bar. Scaderea presiunii la
racordul A= 1,7—2,5 bar

26, Semicupld KU 4106 A pentru fring
remorca cu 1 conducta.

27,
28.

32

34

35,
36,

38,

CUITE, CU UNA SAU DOUA COIDUCTE PENTRU FRINA REMORCII.

Supapi de Bmitare o debitului -
(Presiunea de scurgere 55 bar)
Robinet de comandd frindg remorca
pentru instolofia cu 2 conducte AB
2730

Avans. Lo comanda de 1 bar se ri-
dica presiunea la 1,3—1,8 bar la
iegire

Semicupld KU 4120 A pentru fring
remorcd cu 2 conducte

. Supopd de blecare, comandata cu

aer

Semicupld KU 1304 A pentru frina
remorcd cu 2 conducte

Conexiune de verificare, c'reuftul
de fring |

Cilindru duble de frina
Intrerupétor avertizare presiune cir-

cult I, presivnea de avertizare
4,4—5,1 bar

. Regulator pentru forto de frinare

dependent de sarcing dinamica
BR 4250, BR 4260

Cilindru pnsumatic BZ 4307

[
a

. Cilindru hidraulic principal cu re-

zervor de compensare

40. Conexiune de control pentru con-
ducta hidraulicd a frinel

41, Cilindru hidroulic frind roatd

42, Cllindru de aer pentru blocarea
occeleratiei

43. Cilindru pentru frina de motor

44, Intrerupdtor avertizare presiune cir-
cuit |, presiunea de overtizare 4,4—
5,1 bar

45, Intrerupator indicare frind de ming
trasd

46. Lampd de contral circuit |

47. Lampa de contrel circuit 1l

48, Lampa de control frind de mind

trosa

X = Aceastd conductd lipseste la mon-
tarea unui regulator ol fortei de
frindre.

Z = Aceastd conductd lipseste lo mon-
tarec unui releu pneumatic
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Aceastd lucrare a fost intocmitd pentru a va ajuta la cunoasterea, exploatarea si
intretinerea autocamioanelor DAC 8.135 F/FA si DAC 10.215 F/FA. Va recomandam
s-o studiafi, s-o pastrati la indemind (in cutia pentru acte) §i sa folositi corect si
la termenele prescrise indicatiile privind exploatarea si intretinerea, asigurind astfel
autovehiculului o functionare sigurd, indelungata si economicd, Exploatarea si intre-
tinerea autocamioanelor se face numai dupd ce se vor studia cu atentie si se vor
aplica indicatiile din prezenta lucrare.

Respectati prezentele instructiuni, deoarece functionarea indelungatd @ autecami-
anului, viata conducdtorului si siguranta altor participanti in elrculatie poate de-
pinde de aceasta.

Folositi intotdeauna numai:

— combustibil curat si de calitatea prescrisd;

— uleiuri, unsori si lichid de frind care corespund presciipfiilor necstie,

Evitati efectuarea modificdrilor de cdtre alte persoane decit cele auterizaie de
intreprinderea constructoare, pentru ca in caz contrar vehiculul pierde dreptul de
garantie.

Nu incdrcati autocamionul peste valorile maxime admisibile preserise.

Pentru orice defectiune sau neajuns adresati-va atelierelor Service auterizaie de
|.A.Bv.

Dacé sint necesare piese de schimb, atunci folositi numal piese eriginale de I

INTREPRINDEREA DE AUTOCAMIOANE
BRASOV

Utilizorea textului i materialului ilustrativ din prezenta lucrare in alte publieatii este interzish,

Intreprinderea de Autocamioane Brasov isi rezervd dreptul de a executat modifiedrl, in urma Imbun&tétirilor continue,

fara preaviz,




Autocamion DAC 8.135 F/FA — vedere generald.




Autocamion DAC 10.215 F/FA — vedere generala.



IDENTIFICAREA AUTOCAMIONULUI

Pentru rezolvarea rapidéd a corespondentei dv. in orice
comunicare pe care o faceti intreprinderii constructoare
in legdturd cu comportarea autocamionului in exploatare,
-sau la comandarea pieselor de schimb, indicati tipul
autocamionului si numdrul lui de serie, precum si nu-
marul motorului.
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NUMARUL $ASIULUI ¢

Numéarul sasiului (—) este poansonat pe fafa longero-
nului din dreapta.

DAC 8.135 F/FA

DAC 10.215 F/FA




i mﬂﬂlﬂ-rul motorului (—) este poansonat pe blocul cilin-
- drilor, in spate, pe partea stingd.

NUMARUL MOTORULUI LA DAC 10.215 F/FA

Numdrul motorului (—) este poansonat pe blocul cilin-
drilor, in fatd, pe partea dreaptd.




SIMBOLIZARE
Simbolul DAC 8.135 F/FA si DAC 10.215 F/FA semnifica:

DAC — marca fabricii
8; 10 — portanta sasiului
135 — puterea motorului in CP
215 — puterea motorului in CP
F — cabind avansata
A — tractiune integrald (4 x 4)

DOMENIUL DE UTILIZARE

Autocamioanele DAC 8.135 F/FA si DAC 10.215 F/FA sint destinate pentru tractiune si transport mérfuri si ma-
teriale; tipurile de formula 4x2 (F) pot circulo pe drumuri amenajete cu acoperire durd (fard a exclude por-
fiuni de drum neamenajate), iar tipurile 4x4 (FA) pe toate categoriile de drumuri si in afara lor.

Pe autosasiuri se pot construi suprastructuri speciale ca:

~— suprastructuri basculante

— cisterne pentru diferite materiale lichide

— suprastructuri pentru industria petroliera

~ alte suprastructuri pentru transportul de mdérfuri

=~ suprastructuri pentru amenajdri specifice M.Ap.N.
La folosirea autosasiurilor pentru a construi suprastructuri, sz cere acceptul scris al C.C.S..T.A. — Brasov si 1.A.Bv.



TIPUL AUTOCAMIONULUI

i % u/M DAC 8.135F DAC 8.135FA DAC 10.215F DAC 10.215FA
Caracteristici constructive
Ampatament mm 4000 4000 4500 4500
Ecartament fatd mm 1844 1844 2050 2050
Ecartament spate mm 1664 1664 1800 1800
Lungimea totald mm 7653 7653 8150 8760
Latimea totald mm 2490 2490 2500 2500
Garda la sol fatd (incdr) mm 275 320 412%) 365°%)
Garda la sol spate” (incar.) mm 350 350 315%) 350°%)
Consola fata mm 1680 1680 1680 1680
‘Consola spate sasiu mm 1890 1890 1760 2200
Consola spate mm 1973 1973 1970 2580
Ingltime cakind neinc./incar. mm 2715/2670 2715/2670 2798/2755°) 2798/2755%)
Inéliime sasiu neinc. mm 1060 1060 1090°) 1090%)
Inaljime platformd neinc./incar. mm 1283/1206 1345/1286 1329/1267*%) 1402/1365°)
Dimensiuni utile ale spatiului de incdrcare
platforma mm 5325 x 2175 x 921 5325 x 2175 x 921 5525 x 2175 x 921 6175 x 2175 x 921
Suprafata de incdrcare mp 11,58 11,58 12,01 13,40
Diametru minim de viraj stg./dr. ext. m 17.3/15,71 16,7/17,0 18,47/16,64 19,7/17,06
Diametrul minim de manevrare stg./dr. ext. m 19,2/17,61 18,6/19,2 20,27/18,60 20,3/19,0
Unghiul de atac grade 29 31 31 36
Unghiul de degajare grade 20 22 28 21
Masa proprie autocamion Kg 5950 6870 7490 8500
Repartitic pe axa (puntea) fatd Kg 3490 3870 4480 4570
Repartitia pe puntea spate Kg 2460 3000 3010 3930
Masa totala rulontd solo Kg 11950 11870 15890 15250
Repartifia max. pe axa, puntea fatd Kg 4450 4650 6340 5800
Repartitia max. pe puntea spaie Kg 7500 7220 9550 9450
Masa utild sosea/teren Kg 6000 5000/5000 8400 6750/6750
Masa tractatd, sosea/teren Kg 10000 10000/5000 16000 16000/ 16000
Masa totald max. in autotren, josea/teren Kg 21950 21370/16870 31890 31250/31250
Pozitia centrului de masd a caroseriei faid
de puntea spate mm 650 630 200 550

*) Cu anvelope de 12.00-20"




. G TOAMIORLLUN u/M 8.135F 8.135FA 10.215F 10.215FA

sticl constructive .

aximé pentru raport in punte de 7,12/7,22

Km/h 80,0 72,0 84 80

_!'a‘md cinematicd calculatd la raport in

¥
Km/h 96,3 96.3 100,7 100,7
Km/h 84,2 84,2 86,9 86,9

. Km/h 67,4 67,4 67,4 67,4

i

maximéd calculatd

i

femorcd la raport:

5,44 : %, 2,2 38,4 30,4 53,7
16,53/6,26 _ oy 25,6 44,5 35,4 60,0
702/7,22 A 28,2 48,6 M7 60,0

Y a,11/8,11 0y 32,0 55,5 47,6 60,0
,igq-‘rcmorc& la raport:
5,66/5,44 o/, 12,4 21,6 14,2 25,1
6,53/6,26 % 14,4 25,1 17,6 29,8
7.12/7,22 %, 16,8 27,4 19,4 34,9
a11/81 0 18,1 31,2 22,2 39,7
Rampd maxima:
=~ féré remorcéd grade 12°30° 23 12°30° i 30
= €u remorca de 5000 kgf grade — 5 - -
= cu remorcd de 16000 kgf grade — - 5 9
Rampé maximé laterald grade 18 18 20 20
Adineimea vadului mm 700 1000 700 1000
Adineimea noroililui mm 5 100 = 110
Adincimea nisipulul mm - 50 - 60=70
Indltimea banchetel mm - 380 - 380
Latimea gantului (marginea santului sd fie tare) mm - 500 - 600
Consumul de combustibil de control conform
- STAS 6926/10:
— solo pe sosea 1/100 km 27 28 30,5 36
Consum medi’u de combustibil - *1/100 km 30 34 37 38
Raza de actiune pentru rezervor 1 x 310 litri, cco. Km 1000 800 1000 800




Autocamioanele DAC 8.135 F/FA sint echipate cu mo-
toare tip 797—05 iar autocamioanele DAC 10.215 F/FA
cu motoare tip D 2156 HMNB8. Motoarele sint Diesel, in
patru timpi, cu ardere peliculard in camerd sfericG cen-
trald in piston si injectie directa.

PROCEDEUL ARDERII

La motorul 797-05 se aplicd procedeul de ardere ,,M“
(MAN), iar la motorul D 2156HMN8 se aplicd procedeul
de ardere ,,HM* (MAN), prin care se realizeazd un ames-
tec corespunzdtor si o ardere fard cresteri foarte mari
de presiune. Motorul prezintd un mers fara batai, elas-
ticitate mare si consum minim de combustibil.

Procedeul consta din:

— imprimarea unui puternic efect de turbionare a aeru-
lui introdus in cursa de admisie, printr-un canal pre-
lucrat in form& de spirald (fig. a);

— combustibilul este injectat pe peretele cald al camerei
sferice de ardere. Se formeazd o peliculd subtire de
combustibil care se incdlzeste treptat, se vaporizeazd
si se amestecd cu virtejul de aer (fig. b);

— virtejul incandescent rupe filmul de combustibil sub

forma de straturi de pe perete favorizind arderea com-
pletd (fig. c).

11



Fig. a ,,M" Fig. b Fig. ¢
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" Tip 797-05 (licentd SAVIEM)

Motor Diesel, in 4 timpi, rdcit cu apd, cu 6 cilindri in
linie, alezajul 102 mm, cursa 112 mm, cilindreea 5,49 dm?3,
raportul de compresie 18 :1, puterea 97,8 kW (133 CP)
la 2900 rot/min, cuplul max. 353 daNm (36 kgfm) la
1800 rot/min.

Ordinea de functionare o cilindrilor 1—5—3—6—2—4
(cilindrul nr. 1 fiind cel dinspre volant).

Jocul supapelor (la rece): — admisie 0,20 mm
— evacuare 0,35 mm

Fazele distributiei:

— deschiderea supapei de admisie 11° inainte PMS
— inchiderea supapei de admisie 41° dupa PMI
— deschiderea supapei de evacuare 55° inainte PMI
— inchiderea supapei de evacuare 5° dupd PMS
Avansul fix la injectie 230 = 17 RAC

inaintea PMS
Dimensiuni de gabarit (cca.):

— lungimea 1114 mm
— latimea 825 mm
— indltimea 905 mm
Masa motorului uscat, férd ambreiaj, cca. 470 kg

13



Sistemul de alimentare cu combustibil

— Rezervor de combustibil, constructie sudatd din tablg,
amplasat in partea dreaptd a cabinei.

— Pompa de alimentare, cu 2 membrane si pirghie de
actionare care primeste miscarea de la motor prin
intermediul unei came. Are 2 supape pentru admisia
si refularea combustibilului. Pompa este prevdzutd cu
a doua pirghie pentru amorsarea manuald la dez-
aerarea sistemului de alimentare.

— Filtrele de combustibil, 2 buc. legate in serie, cu
; elementii filtranti din hirtie si bazin de decantare.

— Pompa de injectie, tip DPAM-3862F010, cu distributie
rotativa, este antrenatd de la arborele cotit al moto-
rului prin intermediul pinioanelor de distributie.

— Injectoarele tip KBL76S2R, cu pulverizator DLL25S9R.

— Presiunea de injectie: 18647 daNm/cm? (1908
kgf/cm?).

Filtrul de aer

De tip umed cu baie de ulei si prefiltru centrifugal.

Sistemul de alimentare rcu combustibil

1 - Pompa de alimentare; — Conductd pompd de alimentare —
filtru de combustibil; 3 — Filtru de combustibil; 4 — Conducta filtru

de combustibil — pompa de injectie; 5 — Pompa'de injectie; 6 —
Injector; 7 — Rezervor termo-injector; 8 — Conductd retur; § — Con-

ductd injectie; 10 — Conductd rezervor termo-injector — rezervor
i combustibil.

14



Sistemul de ungere

Cu circulatie fortata sub presiune.

Pompa de ulei cu roti dintate cu angrenare interioara.
Este actionatd de arborele cotit.

Presiunea uleiului:

— mers in gol (650 rot/min) 0,98 daN/ecm? (1 kgf/cm?)
— turatie max. (2900 rot/min) 2,94—4,9 daN/cm? (3—5

kgf/em?).
Racirea uwleiului, prin schimbdtorul de ca&ldurd, legat in

serie in circuitul de ungere, foloseste ca agent de schimb
apa de rdcire a motorului.

Filtrul de ulei, cu element filtrant capsulat, legat in serie
in circuitul de ungere. Este prevdzut cu o supapd de si-
guranfd.

Supapa de. descarcare — limiteazd presiunea maximd o
uleiului la 6 daN/cm? (kgf/cm?).
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Sistemul de ungere
1 — Boia de ulei; 2 — Sorbul; 3 — Pompa de ulei; 4 — Supapd de -

descarcare; 5 — Filtru de ulei; 6 — Schimbdtor de caldura; 7 —
Joja de nivel.
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Sistemul de racire

Cu lichid de rdcire (apd cu antigel) cu temperatura de
congelare —40°C, cu circulatie fortatd in circuit inchis
si reglarea temperaturii prin termostat si jaluzele.

Pompa de apd, de tip centrifugal, actionatd prin curea
trapezoidala de la fulia arborelui cotit.

Ventilatorul, cu 6 palete, montat pe butucu!l arborelui
cotit.

Radiatorul de apd, montat in fata motorului.

Temperatura de lucru a lichidului de récire: 80—90 °C.

Sistemul de rdcire

' - Fampa de apd; 2 -~ Ventilator; 3 = Curea tapezoidald; 4 -
Radiater de aph; 5 — Instalatia de climatizare; 6 ~ Carcasa ter-
- moestatulul; 7 = Schimbéter de célduré; 8 — Rezervor de com-
pensare,

16



(licentd MAN)

tor Diesel in 4 timpi, récit cu apd, cu 6 cilindri in
inclinati la 40° alezajul 121 mm, cursa 150 mm,
- cllindreea 10344 cm3, raportul de compresie 17 :1, pu-
- terea 158 kW (215 CP) la 2200 rot/min, cuplul max.
74,7 daNm (76 kgfm) la 1400 rot/min.

-

Ordinea de functionare a cilindrilor 1—5—3—6—2—4
(cilindrul nr. 1 fiind cel dinspre volant).

— admisie 0,20 mm
— evacuare 0,25 mm

Jocul supapelor (la rece):

Fazele distributiei:

— deschiderea supapei de admisie  8° inainte de PMS
— inchiderea supapei de admisie 38° dupa PMI

— deschiderea supapei de evacuare 44" inainte de PMI

— inchiderea supapei de evacuare  8° dupa PMS

Avansul fix la injectie: 24°+1° RAC, inainte ,de PMS, re-
glabil prin regulator automat de avans.

Dimensiuni de gabarit (cca.):

— lungimea 1326 mm
— latimea 1000 mm
— indlfimea 1040 mm

Greutatea motorului uscat, fard ambreiaj, cca. 810 kg

ATENTIUNE !

Motorul este prevdzut cu stifturi fuzibile montate in 2
suruburi amplasote pe partea frontald a chiulasei dinspre
ventilator,

Temperaturile de topire (pousonate pe suruburi) sint
105°+27C 5 124°1-2°C.

Topirea stifturilor (cauzate de suproincdlzirea motorului)
atrage dupd sine scoaterea din garantie a motorului.

17
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1
2
3
4
5, P
6
7
B

. Pompa de alimentare
. Conductd rompq de alimentare-filtre de
combustibi

. Filtre de combustibil .

.Conductd filtre de combustibil-pompd
de injectie

. Pompa de injectie

. Injector

. Conductd retur

. Conductd injectie \

Sistemul de alimentare cu combustibil

— Rezervorul de  constructie sudatd din tabla, ampla-

combustibil satd in partea dreaptd, in spatele ca-
binei.

— Filtrul de 2 buc. tip CAV, legate in serie cu ele-

combustibil menti filtranti din hirtie si bazin de

decantare, sau filtru cu capacitale
mdritd cuprinzind un element de fil-
trare brutéd din pisld si unul de fil-
trare find din hirtie. '

— Pompa de cu piston cu simpld actiune, tip RO-FP/
alimentare KS 22 AD 33/2, prevazutd cu pahar
decantor, montatd pe pompa de in-

jectie, antrenatd de un excentric de

pe axul cu came al pompei de in-

jectie.
— Pompa de tip RO-PES 6A 95 D 410 RS 2108 L. li-
injectie centd Bosch, in linie, cu flansa antre-

natd de la arborele cotit al motorului
prin intermediul pinioanelor de distri-
butie.

— Variator au- tip RO-EP/SAZ 500 ... 1250 B8RV1603
tomat de avans
— Regulator tip EP/RSV 250 ...1100 A2B4R
— Injectoare KDL 94 S 3 R cu pulverizator DLLA 35
P S 377 sau injectoore‘oxiale RO-KDAL
05 S 16/4 cu pulverizatoare RO-DLLA

355559.
— Presiunea de 17047 daN/cm?
injectie (17548 kgf/cm?)

FILTRUL DE AER

De tip umed, cu baie de ulei si prefiltru centrifugal.



Mm de ungere

Pompa de ulei

Presiunea uleiului

Filtrarea uleiului

Racirea uleiului

cu roti dintate cu angrenare -exteri-

oard, actionatd de la arborelé motor

printr-o roatad dintata intermediara. -

— mers in gol min. 0,8 daN/cm?
(kgf/cm?)

— turatie nominald 3—5 daN/cm? |
(kgf/cm?)

filtru de ulei in serie / filtru centrifugcl

in paralel

radiator de ulei (schimbdator de caldu-

rd ulei) foloseste ca agenf de schimb

lichidul de récire al motorului.

Baia de ulei

Sorbul de ulei

Pompo de ulei
Supapa de descdarcare
Filtru de ulei

. Schimbator de caldura
Joja de nivel

Filtru centrifugal

0ol pv L g e P9
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SISTEMUL DE RACIRE

Cu lichid de récire (apd cu lichid antigel cu temperatura
de congelare —40°C), cu circulatie fortatd in circuit in-
chis si reglarea temperaturii cu termostat si jaluzele.

Temperatura de lucru a lichidului de racire 80°—90°C.

Pompa de apa centrifugd, antrenatd de arborele co-
tit prin curea trapezoidald

Radiatorul de apd montat in fata motorului

Ventilatorul cu 6 palete pe arborele cotit

1, Pompéd de opd
2, Ventllater
3 Curea traperoidald
4, Radiotor de apd
5, Instalatla de climatizare
6. Carcasa termostatului
7. Schimbdtor de caldurd
8, Rezervor de compensare (egalizare)

Termostat:

| ~ fnchis
Il — deschis

20



8.135 10.215

F_
AMBREIAJUL Diametrul ext./int. tip GFX 310 KZ tip GF 380KR/GSZ
monodisc, uscat cu comandd hidraulica
@ 310/175 mm & 420/220 mm
CUTIA DE VITEZE tip. AK5-35 nesincronizata tip AK-80, nesincronizatd, cu 6
cu 5 viteze de mers inainte viteze de mers inginte i unag
si una de mers inapoi. de mers inapoi.

comanda mecanicd, la podea
Rapoarte de transmitere:

1 2 3 4 5 mi 1 2 3 4 5 mi
7,65 4,03 226 1,42 1,00 6,86 7,53 4,34 2,63 1,62 1,00 0,82 7,08

PRIZA DE PUTERE tip N352/4 c N 70/2 ¢
0,4x N 0,6 x N
(N = turatie motor)

CUTIA DE DISTRIBU- Tip G — 450 cu urmd&toarele rapoarte de transmitere:

‘ X Mers pe sosea : 1:1; mers in teren 1 :1,83

T'E (SE MONTEAZA Cu diferential blocabil intre transmisia puntii faid si spate

NUMAI LA Comanda este electro-pneumaticd.

TIPURILE FA) : Puntile si cutia de distributie sint prevdzute cu conducte de aerisire
ridicate la 1 m, pentru a nu pdtrunde apd in aceste agregate, la trecerea
prin vad.

AXA FATA La tipurile F V—-040 L v-o070L

Grinda forjatd in sectiune I, rigidd, indoiid cu capete in formd de pumn,
fuzete forjate, articulate cu ajutorul pivotilor.
Unghiuri caracteristice:

1°30° unghiul de inclinare laterald a pivotului 6°30°
1°30° unghiul de c&dere al rotilor 1°30"
2°40° unahiul de fuqd 2°40°
211 mm convergenta rotilor 241 mm
4500 portantd maxima admisa (kg) 6500

21



F
8.135 10.215
PUNTEA FATA La tipurile FA Tip VA-0415 VA-0524M
Cu axa portantd separatd de axa de antrenare, Reductoare cu roti dintate
i cilindrice amplasate lateral.
L & unghiul de inclinare laterald 6°
1°30° unghiul de cddere al rotilor 1°30°
3°40° unghiul de fuga 12
01,5 mm convergenta rotilor 0+1,5 mm
2,12 raport de transmitere 7,22
5002 kg portanta maxima 5500 kg
PUNTEA SPATE Tip H-0835 « Tip H-1045

Cu axa portantd si cea de antrenare separatd, reductor conic simplu,
mecanism diferential blocabil transversal reductoare cilindrice laterale.

712 Rapoarte de transmitere 7,22
8500 kg Portanta maximd admisd 10.000 kg
: - o Servodirectie hidruulic&. Servodirectie hidraulica
DIRECTIA Tip 8065 Tip 8065
SISTEMUL DE Frina de serviciu Instalatie de frinare cu doud circuite: axa (punte) fatd frinat pneumo-hi-
FRINARE draulic, iar puntea spate, pneumatic: : :
Presiunea de lucru: 6,2—7,35 bar,
Compresorul: — tip LP 1848 monocilindric, cu cilindreea de 213 e¢m?® si pre-

siunea de regim de 8 kgf/cm? la 8.135 F/FA, aspiratie
prin filtrul de aer
— tip LP 1982 monocilindric, cu cilindreea de 300 em?® si pre-
siunea de regim de 8 kgf/fem? la 10.215 F/FA, aspiratie
prin galeria de admisie a motorului
Antrenarea compresorului c¢u 2 curele trapezoidale:
— la motorul 797-05 : 13 x8 — 879
— la motorul D 2156 HMNB8: 12,5 x 1300
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8.135 10.215

Frina de parcare
(de mina)

Cu arc compensator, actioneazd direct asupra rotilor din spate in mod
mecanic, comanda pneumaticd, intrd in actiune si atunci c¢ind presiunea
aerului din rezervorul frinei scade sub valoarea de 5 bar.

Frind de motor

Comanda pneumaticd, actioneazG- prin obturarea gazelor de evacuare cu

o clapetd; paralel se inchide si alimentarea cu combustibil a pompei

de injectie.

Frind remorcd

Cu 2+ 1 conducte, pentru utilizarea la toate variantele de remorcd.

Arcuri din foi semieliptice, cu elemente din cauciuc cu actionare pregresivd,

SUSPENSIA Faté
doud amortizoare hidraulice telescopice.
Spate Intarita, arcuri din foi semieliptice in trepte (arc principal plus arc se-
cundar), cu tampoane limitatoare din cauciuc, féra bard stabilizatoare.
$AS|UL Rama sasiului este compusd din doud longeroane cu sectiune variabila cu
profil ,,U" de dimensiuni 220x70 x 6 mm, traverse ambutisate, asamblate
prin nituri si suruburi. La capdtul din fatd se afla bara de protectie tip
militar, cu dispozitiv de remorcare.
7,50 — 20 Jenti 8,00 — 20
SISTEMUL DE 10,00 — 20 PR Pneuri 12,00 — 20/18 PR
RULARE D410 pentru B.135F Profile D 510 pentru 10.215F
V 95 pentru 8.135FA ' V 95 sau D 530 pentru 10.215FA
CABINA Tip militar g o i
Este de constructie metalicd, tip MN, avansata; rabatabild la 47° (in fatd),
cu suprafete si geamuri plane protejate prin bare de protectie.“Capacitatea
34+ 1 locuri, scaunul soferului reglabil pe orizontald si verticald. Pe plafon
are un capac circular (trapd) rabatabil si etans.
PLATFORMA Din lemn, cu bénci laterale rabatabile si cite doud bdnci de mijloc, scard
rabatabila pe oblonul din spate. L
Covergi cu dispozitiv de reglare a indl{imii.
Prelatd din pinzd tip ,.sac spate”. S sl
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INSTALATIA ELECTRICA

Tensiune de lucru 24 V, cu polul negativ legat lo masa.
Baterii: — 2 buc. 12 V/88 Ah la 8.135 F/FA si 2 buc. — 12 V/110 Ah la 10.215 F/FA

24

Demaror: tip 9.2150 — 24 V/4 CP la 8.135 F/FA si tip 9.2530 de 24 V/6 CP la 10.215 F/FA.
Alternator: tip 9.1153 — 24 V/590 W la 8.135 F/FA si tip 9.1154 de 24 V/730 W la 10.215 F/FA.
Antrenarea alternatorului: curea trapezoidald 12,5x 1175 la 8.135 F/FA si 12,5x 1475 la 10.215 F/FA

Priza 7 poli 24 V (pentru remorcd).
Priza 7 poli 12 V (pentru remorca).
Prizé pentru lampd portativd in cabind.

Becuri (24 V)

Far asimetric dreptunghiular
Far de ceatd cu halogen (optional)

Far camuflat J 170 M

Lamp& de semnalizare camuflata
Lampd tricompartimentald spate (semnalizare, stop)
Lompd iluminat troliu

Lampé pozitie fatd
Lampd tricompartimentala camuflatd spate (pozifie)

Far proiector

Lampd plafon cabind
Lampda perete faid

Lampd cutie acte
Lampd centrald de semnalizare a avariilor
Instalatie de avertizare cu toate lampile

Lampé control instalatie de preincalzire
Lampé aparate de bord

Lumind de control cu becuri

N, s’ \__\'___/___‘__"-ﬂ'_\

bilux 55/50 W
bec sferic 70 W

bilux 55/50 W
bec sferic 4 W

bec sferic 21 W

bec sferic 5 W
bec sferic 35 W
bec sofit 10 W

bec sofit 5 W
bec cu sticla cilindricd 4 W
bec cilindric 3 W

bec cilindric 2 W

se inlocuieste intregul ansamblu




Cutla de sigurante se afld pe peretele frontal al cabinei,
sub masca radiatorului.

Sigurantele defecte se inlocuiesc, nu trebuie reparate sau
innodate.

Amplasarea sigurantelor:

1. Lumina de drum dreapta 10. Instalatie d= incalzire si claxon
2. Lumina de drum stinga 11. Releu schimbare foza lumini,
3. Luminég de incrucisare dreapta luming stop frind
4. Lumina de incrucigsare stinga 12. Aparate indicatoare de bord
5. Lumind de pozitie dreapta 13. Releu semnalizare directie
6. Lumind de pozitie stinga si 14. Circuit de rezervd
lampd troliu : 15. Prize lampda portativd, bricheta
7. Lumind far ceaid halogen semnalizare cu toate lampile
(optional) de directie, radio
8. Motor stergdtor parbriz, pompd 16. Vibrator electroacustic
spalare parbriz- 0. Circuit de rezerva

9. Electroventile instalatia de
preincdlzire

60. | Far proiector, lampa plafonierd stinga
60. Il Lampa plafonierd dreapta, lampd cutie octe, lampa perete
fat{d, releu iluminat camuflat-necamuflat.

Sigurantele (60) — vezi schema electricd — sint montate in port-
fuzibile, amplasate in spatele capaculul ce sustine vizorul cu In-
candescentd.
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TROLIUL

Se foloseste pentru autoscoaterea din impotmolire sau

pentiu tractarea unei sarcini.

8.135 FA 10.215 FA
—
Forta de tractiune 60 kN 100 kN
e
Viteza de infasurare 10 m/min 13 m/min
| ;
Lungimea cablurilor 40 m 60 m
PRIZA DE PUTERE N352/4C N70/2C

Descriere:

Instalatia troliului se compune din: rezervor, pompd cu
pistonase axiale PM-00 (pentru 8.135 FA), sau pompd cu
pistonase tip F 125-21 IPG. (pentru 10.215 FA) antrenorea
facindu-se de la priza de putere a motorului, distribuitor
de sens, troliu cu motor hidrostatic (F 120-21 IPG pentru
8.135 FA), angrenaj melc-roatd melcatd, reductor plane-
tar, tambur, conducte de legdturd.

POMPA MOTOR HIDROSTATIC
CARACTERISTICI 8.135 FA 10.215 FA 8.135 FA 10.215 FA
F125-21 IPG
e T s s

Turatie nominala

PM-00, F125-21 IPG F120-21 IPG
800 rot/min 1450 rot/min

1450 rot/min 1450 rot/min

Presium_ao max. admisd in inst. 300 ba 250 bar 300 bar 250 bar
Moment (daNm) 29,5 255 14,1 25,5
Putere (CP) 33 51 28,5 5

26




Rapoarte de transmitere 8.135 FA 1.215 FA
angrenaj melcat 30 34
reductor planetar 4 5

Cablul troliului se poate conduce atit spre fata cit si
spre spate. Pentru ghidare sint prevdzuti suporti cu piese
de ghidare. Pentru intinderea cablului fard sarcing este

prevazutd o piesd de frinare.

— e

@]

1. Pompa de ulei.
2. Rezervor de ulei
3 Distribuitor

4. Motor hidrostatic

5. Troliu. .

28-10.1
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LA MOTORUL 797-05

1 ~ Preincalzitor; 2 — Rezervor de combustibil; 3 — Robinet com-

bustibil; 4 — Conductd de combustibil; 5 — Conductd pentru lichid

de rﬁclre. 6 — Conductd pentru retur lichid de racire; 7 — Tub
evacudare gaze.

o | PO | i )

LA MOTORUL D2156 HMN 8

1 — Preincdlzitor; 2 — Rezervor de combustibil; 3 — Conductd de
combustibil; 4 — Conductd de retur lichid de r&cire; 5 —Conductd
de refulare lichid de racire; 6 — Dop golire lichid de racire; 7.
Tub evacuare gaze; 8 — Robinet combustibil; 9 — Garnituréd oarbd.

28

INSTALATIA DE PREINCALZIRE A MOTORULUI

Principiul de functionare

Instalatia asigurd incalzirea agentului de racire a moto-
rului intr-un schimbdator de caldurd prevazut cu un arza-
tor care utilizeazd drept combustibil motorina stocatd
intr-un rezervor separat. Lichidul incalzit in -preincalzitor
circuld prin termosifonare intrind in chiulasa motorului si
iesind prin bloc pentru a se reintoarce in preincalzitor.
Gazele de ardere sint dirijate printr-o tubulaturd sub. ba-
ia de ulei a motorului in scopul incalzirii uleiului si usu-
rarii pornirii.

Componenta

— preincalzitor

— rezervor de combustibil

— conducte de combustibil

— conducte de lichid de racire

— tub de evacuare a gazelor arse

— instalatia electricd de comandd si control functionare
— mecanism de actionare manuald

Caracteristici tehnico-funcfionale

— instalatia poate functiona in doud variante:
a) prin comandd electricd din cabing;
b) prin actionare manuala.
— timp de actionare:
a) la temperaturi cuprinse intre 0 si —20°C cca 15 min.
b) la temperaturi cuprinse intre — 20°C si —40°C,
max. 25 min,
— tensiunea nominala de alimentare: 24 V,
— consum de combustibil: 2—2,5 |/h. _
— capacitatea rezervorului de combustebil: 2,5 .
— combustibil utilizat — motorina — 45°C NID 3535-66.
— reglaju[ debitului de combustibil:
a) pind la temperatura de —20°C este assgurat din
fabricatie;
b) la temperature mai scazute de —20°C reglajul de-
bitului se executd cu surubul prevdzut in acest scop.



DESERVIREA

COMENZI SI APARATE

1'
2.
31
4
LB
6
7
6

O

11.
12,
13.
14.
15:
16.

17
18.
19.

Parasolarul
lluminarea interioard.
Comutator pentru faza lungd si scurtd, semnalizator.

. Comutator pentru stergdtor parbriz §i spéldtor parbriz.

Butonul claxonului.

. Pirghia de schimbare a vitezelor.
. Pompa Starter ,,Tromet 25“
. Acceleratia de mindg. -

. Lantul pentru jaluzeaua radiatorului.
10.

Rezervor pentru actionarea hidraulicd a ambreiajului.
Mineru! frinei de mind.

Incélzire — ventilatie.

Pedala acceleratiei.

Pedala frinei de serviciu.

Pedala ambreiajului.

Supapa de aer comprimat pentru frina de motor.

Reglarea scaunului
Indltime

Spétar.
In fotd/in spate.
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TABLOUL APARATELOR DE BORD

1. Vitezometru,

2. Obturat.

3. Lampd control frind de mind trasd.

4. Lampd control incdrcare baterie.

5. Lamp& control avarie circuit | 4 II.

6. Lampd control semnalizare directie (autocamion)
7. Lampd control semnalizare directie (remorcd).
8. Lampd control pentru faza lungéd.

9. Lampa control functionare preincalzitor (START).
10. Lampé control functionare electroventil.

11. Obturat.

12. Turometru.

13. Totalizator kilometri.

14. Comutator semnolizare avarie.

15. Comutator fumini cu reostat.

-5

16.
17.
18.
19.
20.
2.

22,
23,

24,

25,

26.

Indicator temperaturd apd.

Indicator nivel de combustibil.

Lampa centralé de semnalizare a avariilor.
Obturat.

Manometru dublu.

Comutator cu cheie preincdlzire.

Indicator presiune ulei.

Comutator pentru cheie de contact.
Obturat,

Contor ture motor (se indicd numdrul de ture al
arborelui cotit x 10.000).

Vizor cu incandescentd — preincdlzitor.



COMUTATOARE BASCULANTE

Mers in teren.

. Blocare longitudinald.
. Blocare transversala.
Prizd de putere.

. Far proiector.

. Obturat.

INTRERUPATOARE |

7. Camufiat — Necamufiat.
8. intrerupdtor lampd caroserle.

ok wn

IDEOGRAME PENTRU LAMPI DE CONTROL

10. Frind de mind trasd.

11. Incdrcare baterie. ‘
12. Avarie circuit de fringd | si I, -
13. Semnalizare directie autocamion.
14, Semnalizare directie remorcd.
15. Fazd lungd.

16. Functionare bujie preincdlzire.
17. Functionare electroventil.

N

Y
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COMUTATOARE

Sus: "
Stergétor parbriz
1. Incet.
2, Repede.
3. Spalator parbriz.
Jos:
1. Semnalizare stinga.
2. Semnclizare dreapta.
3. Claxon luminos.
Schimbarea fazelor cu faruri conectate. .

INSTALATIA CENTRALA DE SEMNALIZARE
A AVARIILOR

Pentru a se evita defectiuni care pot avea urmari grave,
o instalatie centrald de semnalizare a. avariilor indica
prin semnale luminoase (1), neajunsurile in ceea ce
priveste:
— presiunea uleiului din motor;
— temperatura lichidului de racire; )
— alimentarea cu aer comprimat a frinei de mina (cir-
cuit ).
Daca aceastd instalatie avertizeazd, atunci trebuie ime-
diat determinatd cauza si eliminata defectiunea. Indepen-
dent de instalatia centrald de semnalizare a avariilor,
temperatura lichidului de rdcire se indica la termometrul
(2) si presiunea uleiului la indicatorul de presiune (3),
motorul functionind. La un volum de aer comprimat in-
suficient — din cauza unei stationdri mai lungi — in-
stalatia centrald de semnalizare a avariilor semnalizeaza
dupd pornirea motorului pind cind in instalatie s-a rea-
lizat presiunea necesard.




LZIREA SI VENTILATIA

ul de cer datorat deplasdrii autovehicului si o
wilantd in doua trepte de viteze, comandate printr-un
’Mﬂ'upﬁtor basculant (4), alimenteazd cabina cu aer
preaspat prin duze amplasate la parbriz, la poartea fron-
tald si laterald a carcasei instalatiei de climatizare si la
partea inferioard a carcasei instalatiei de climatizare.

Debitul de aer se poate regla cu ajutorul pirghiei (1)
pentru duzele de la parbriz, cu ajutorul pirghiei (3) pen-

tru duzele frontale si laterale si cu clapeta actionatd de

la pirghia (5) pentru duza inferioara.
Prin duza de jos se refuleazd numai aer rece,
celelalte duze se refuleazd atit aer cald cit si rece.

iar prin

Temperatura aerului se regleazd cu ajutorul pirghiei (2),
— pozitia limitd stinga — cald;
— pozitia limitd dreapta — rece.
Ventilatia cabinei poate fi accentuatd prin deschiderea

trapei de pe acoperis (vezi figura alaturatd).
Pentru deschidere se trage minerul (1) si se impinge tra-

pa in sus,
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INSTALATIA DE FRINARE

Frina de serviciu (frinad de picior)

Frina de picior este o frind cu 2 circuite; in momentul
actiondrii se pun in functiune 2 circuite independente.

Circuitul | frineazd cu ajutorul unui sistem de aer com-
primat rotile din spate.

De la acest circuit se mai alimenteaza cu aer com-
primat:

— instalatia de umflare a pneurilor din mers

— comanda frinei de motor

— comanda blocarii diferentialului

— comanda prizei de putere

— comanda mersului in teren.

Circuitul 1l frineazd cu ajutorul unui sistem pneumo-
hidraulic rotile din fatd si cu un sistem de aer compnmat
cu o conductd’ rotile remorcii.

Din acest circuit se alimenteaza si circuitul frinei de

pozitie.

Manometrul de la bord indica:

— presiunea din rezervor circuit | — valoarea prescrisé
6,2—7,35 daN/cm? (kgf/cm?) prin limba rosie;

— presiunea din rezervor circuit Il — valoarea prescrisa

6,2—7,35 daN/cm? (kgf/cm?) prin limba alba.

Frina de pozitie (frina de mind)

Actioneaza prin intermediul unui circuit de aer compri-
mat pe rotile puntii din spate si rotile remorcii. (Se co-
necteaza rnstolc’glu de frind a remorcii la capul de cu-
plare).

O presiune prea scdzutd in acest circuit este semnalizatd
de instalatia centrald de semnalizare a avariilor.

Se actioneazd prin tragerea mlneru|u1 (1) in mod treptat
sau deodatd pind la blocarea sa in pozitia (I); se aprin-
de lampa de control (3) (vezi tabloul aparatelor de
bord). Pentru deblocarea sa, maneta se roteste in sensul
acelor de ceasornic si se impinge in pozitia (ll).




»
e

puternice si continue parcarea autovehicu-
cuplind viteza l-a sau mersul inapoi si prin

~ La delectarea circuitului 1 al frinei de serviciu, care se

Indied prin manometrul dublu (limba rosie) si lampa de
control 5, se frineazd, prin actionarea frinei de picior, prin
gireuitul Il, rotile puntii din fatd si rotile remorcii.

La defectarea circuitului Il al frinei de serviciu care se
indica prin manometrul dublu (limba albd) si lampa de
control 5, se frineazd, prin actionarea frinei de picior, prin
circuitul |, rotile puntii din spate. Prin actionarea supli-
mentard a frinei de mind se amplificd frinarea la rotile
din spate si la rotile remorcii.

La continuarea mersului, actionind frina de ming se’ fri-
neazd automat rotile puntii din spate si rotile remorcii.
La scdderea sau pierderea presiunii aerului din circuitul
frinei de pozitie (frina de mina) care se semnalizeazd
prin instalatia centrald de semnalizare a avariilor — la
actionarea frinei de mind se frineaza:

— rotile puntii din spate si

— rotile remorcii.

Frina poate fi eliberatd numai pe cale .mecanica.
Eliberarea frinei, vezi pag. 53.

Frina de motor

Prin actionarea supapei de picior (—) se,‘ inchide, cu

ajutorul aerului comprimat, o clapetd in teava de eva--

cuare s§i se intrerupe debitarea combustibilului.
Frina. de motor se preteazd bine pentru frinarea de lunga
durata, daca se circuld pe portiuni lungi cu panta.

ATENTIE |

Coborirea pantelor lungi se recomandd sd se execute
cu frina de motor, fard a se apdsa pedala de acceleratie.
La apdsarea pe pedala de acceleratie frina de motor
se decupleaza.

Cind presiunea in circuitul pneumatic scade sub vaioarea
de 5,5 daN/cm? (kgf/cm?) frina de motor nu mai actio-
neazd. In aceastd situatie oprirea motorului se poate rea-

liza prin introducerea manetei intr-o vitezd superioara
si actionind frina de serviciu.
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RABATAREA CABINEI

Se asigurd toate obiectele din cabind.
Se deblocheazd pirghia (1) din spatele
Se inchid usile.

scaunului soferului.

La autovehiculele cu maneta de schimbare a vitezelor

amplasatd la podea, se va pune obligatoriu maneta in

pozitia neutrd.

Se trage maneta (1) in jos ‘deschizind -dispozitivul de zd-
vorire (2). Cabina r@mine asiguratd numai cu cirligul (3).
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maneta in sus pind cind cirligul de siguranta
cabina. Se rabate cabina in fatd.

:

~
et

=7

e e €&

Lo cabina rabatatd in fotd trebuie avut grijd ca oprito-
rul (1) s& fie in pozitia I

In aceastd situatie unghiul de rabatare este de 47°
Cabina poate fi rabatata pina la 60° daca se desuru-
beazd cu cheia fixd de 13 si se scoate piesa tampon
(2) de la bridele de oprire stinga si dreapta.

I Cabina rabatatd asiguratd
Il Cabina rabatatd neasiguratd
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READUCEREA CABINEI IN POZITIE INITIALA —
ZAVORIREA

Se dezasigurd cabina ridicind opritorul. Se coboard ca-
bina cu elan, astfel incit sd se autozdvoreascd. Cabina
este zavoritd corect dacd minerul poate fi miscat cu usu-
rintd in sus actionind cirligul de sigurantd (1) fdard sé
scape cabina din zdvor.




tocamionul tip 8.135 F/FA
Nivelul de ulei in motor

Nivelul de ulei se mdasoard cu joja (1). Completarea cu
ulel se face prin orificiul (2) obturat cu un buson.

Nivelul lichidului de rdacire

Nivelul lichidului de rdcire se verificd in rezervorul de
egalizare (3) demontind busonul de umplere (4). Comple-
tarea cu lichid de rdcire se face prin orificiul de umplere
(3), cu amestec apd-antigel de aceeasi concentratie cu
cel aflat in sistemul de racire.

La autocamionul tip 10.215 F/FA

Nivelul de ulei trebuie sd fie intre semnele ,,max" —
,min“ de pe joja de ulei (1) si nu-are voie sd coboare
sub ,,min“. Joja devine accesibild dupd coborirea mastii

inferioare a radiatorului (vezi figura din stinga).
Completarea cu ulei se face prin stutul (1) care devine

accesibil dupd rabatarea cabinei (vezi figura din dreapta).




Nivelul lichidului de rdcire se verificd in rezervorul de
egalizare (2) prin scoaterea busonului de la stutul de
umplere (1). Nivelul lichidului trebuie s& se situeze la mu-
chia inferioard a stutului de umplere. Completarea cu li-
chid de rdcire se face prin stutul (1) cu amestec apa-
antigel de aceeasi concentratie cu cel aflat in sistemul

de rdcire.

Nivelul uleiului in pompa de injectie in linie

Se desurubeaza partial dopul de nivel (3) si dupd caz se
las@ sa se scurgd surplusul de ulei si dacd este necesar
se completeazd cu ulei curat prin orificiul de umplere de
pe care s-a scos capacul (1).




amioanele 8.135 F/FA si 10.215 F/FA

| de combustibil in instalatia de preincdlzire -a

86 verificd in rezervorul (1) fixat pe suportul cabinei.

Nivelul combustibilului in rezervorul autocamionului
Este indicat de catre litrometru de la bord.

lluminatul si instalatia de avertizare

Saptaminal, se curdtd de praf prefiltrul ciclonic si pa-
harul colector.

Nivelul de lichid din rezerverul pentru instalatia de spa-
lat parbrizul

Pentru a evita inghetarea instalatiei de spdlat parbrizul
la temperaturi scazute se amestecd 3 pdrti de apd cu 1
parte de alcool. Acest amestec nu ingheatd pind la
—12°C.

La utilizarea unui antigel din comer} trebuie respectatd
proportia de amestec indicatd de furnizor. Rezervorul se
aflé pe peretele frontal al cabinei sub masca superioard.
lluminarea peretelui frontal se face cu o lampd fixata
pe rama superioard a mdstii; lampa se conecteazd prin
manevrarea intrerupdtorului lampii.

41



Anvelopele

Presiunea si starea lor. _

Adincimea profilului trebuie s& fie de minimum 1,5 mm
pe toatd circumferinta si pe toatd l&timea suprafetei de
rulare. In caz contrar pneul se inlocuieste.

%r:tigfﬁi!i&%;z}ri%t{

Yageidisd

Piulitele rotilor
Se verificd dacd sint strinse complet, in special dupd
schimbarea rotiler.
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i Dupa pornirea motorului

OO W

Verificati:

Presiunea de ulei

Dupd pornirea motorului rece, presiunea indicatd este
mai ridicatd decit cea reald. Dacd motorul s-a inc=alzt,
presiunea scade !4 normal (vezi pag. 15 si 19).




mers in gol minim (relanti)

tovehiculele echipate cu acceleratie de mind).

§ pirghia se trage in directia (1) turatia motorului
méreste; dacd se apasd pirghia in directia (2) turotia
motorului se reduce.

Jocul directiei

Reglarea oglinzii retrovizoare

' Functionarea frinelor

Presiunea aerului comprimat la manometrul dublu trebuie
sd fie peste 5,8 bar.

Instalatia centrald. de semnallzure a avariilor nu are voie
sa avertizeze,

In cozul apésérii complete pe pedala de frind, aceasta
fiind corect reglatd, cdderea de presiune nu trebuie sa

depdseascd 0,5 bar.




Golirea apei din rezervorul de aer comprimat

Cel putin de 2 ori pe s&ptdmind se goleste apa conden-
satad din rezervoarele de aer comprimat; dacé umiditatea

este mare, operatia se va executa zilnic.
Pentru aceasta se slabeste surubul supapei de golire (2).

respectiv se trage inelul conului supapei pind ce agerul
care iese nu mai contine apad.

Instalatia de protectie impotriva inghetului

La temperaturi sub +5°C se pune in functiune instalatia
de protectie impotriva inghetului (1) (pompa antigel).
Rezervorul se va umple cu cca 250 cm3® alcool etilic
(spirt tehnic).

In timpul umplerii rezervorului cu aer comprimat se va
aodsa butonul pompei de mind (2)de 5 ori pind la refuz.
In cursul zilei se va repeta acest procedeu de 5 ori.



A $| OPRIREA MOTORULUI

EA INTRERUPATORULUI BATERIE MASA

rupatorul baterie masd (1) este cuplat intre baterie
41 consumatorii principali (inclusiv alternatorul). Acestd
trebuie deconectat la stationari mai lungi, de exemplu
peste noapte sau cind se lucreaza la instalatia electrica,

dar nu cind motorul functioneaza.

'

(2) Cutia bateriei
(I} .conectat”
(1) ,,deconectat"

’ PORNIREA IN CONDITII NORMALE

Se introduce cheia de contact, se roteste in pozitia ,,3"
I si se apasa pind la refuz pedala de acceleratie.
i Se actioneazd demarorul max. 10 sec.
Dupda pornire se elibereazd cheia de contact. Dacd mo-
torul nu a pornit, se elibereaza cheia de contact, se
asteapta aprox. 30 sec., se face o noua incercare de
pornire.
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1. Surub de reglare debit de combustibil la acfionarea electricd;
2. Surub de reglare debit de combustibil la actionarea manuald;

3. Surub de reglare debit de aer; 4, Cdapac de obturare racord
cablu flexibil; 5. Stut de scurgere; 6. Electroventil.
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USURAREA PORNIRII IN ANOTIMPUL RECE

In

vederea pornirii la rece, cind temperaturile exterioare

sint sub 0°C, autovehiculele sint echipate cu instalafie
de preincdlzire a motorului si cu instalatie tip ,,TROMET

25",

INSTALATIA DE PREINCALZIRE A MOTORULUI

Pregatirea instalatiei pentru pornire

—

se verificd etanseitdtile si se eliming scurgerile de mo-
toring; ‘

se verificd obligatoriu ca garnitura oarba de pe tu-
la temperaturi mai scdzute de —25°C se regleazd de-
bitul de combustibil prin desfacerea surubului de re-
glaj (1) cu 1/2—3/4 ture;

se verificd obligatoriu ca garnitura oarbd de pe tu-
bulatura de evacuare a gazelor sd fie scoasd;

se verificd stutul de scurgere (5) a combustibilului
aflat sub arzdtor si se desfundd daca este necesar.

Pornirea instalatiei

se deschide robinetul rezervorului de combustibil al
instalatiei; :

se inchide robinetul instalatiei de climatizare din
cabind;

se pune in functiune bujia incandescentd prin opdsa-
rea chii din comutatorul 21 (vezi tabloul de bord la
pag. 30.

aprinderea ldmpii de control (9) si inrosirea filamen-
tului vizorului cu incandescentd indicd pregdtirea bu-
jiei pentru pornire; ‘ '




in functiune electroventilul si motorul elec-
1d cheia apdsatd din pozitia ,,0" in pozitia
86 urmareste aprinderea |dmpii de control (10);
| constatarea functiondrii  uniforme a preincalzi-
ului (ardere continud), se trage cheia, care se men-
ne in continuare tot in pozitia ,,1"; se urmdreste
tingerea lampii de control (9); in acest fel inceteazd
~ functionarea bujiei cu incandescentd (timp maxim de
functionare 90 sec); :
— se mentine instalatia in functiune, in regim de ar-
dere continud timp de 15—25 minute in functie de
temperatura mediului ambiant.

NOTA: motorul se considerd pregdtit pentru pornire cind
lichidul de rdécire a ajuns lo temperatura de
cca 60°C.

Supravegherea functionarii

Se urmdresc:

— arderea continud fard flacard si féra fum; la nevoie
se regleazd si debitul de combustibil si debitul de aer
(vezi fig. de la pag. 46); ,

— inexistenta scurgerilor de combustibil si lichid de r&-
cire.

Oprirea instalatiei

— se mentine cheia de contact neapdsatd si se trece la
pozitia ,,2"; se urmdreste stingerea ldmpii de control
(10); in acest fel inceteazd actionarea electroventi-
lului si inceteazd arderea;

i

— se mentine cheia in pozitia ,,2" timp de 1—3 minute
actionind in acest fel in exclusivitate motorul electric
pentru a realiza cerisirea focarului, dupd care se
trece cheia pe pozitia ,0;

~— se actioneazd comenzile pentru pornirea motorului
cutovehiculului;

— dupd stabilizarea functiondrii motoruiui se inchide ro-
binetul rezervorului de combustibil al instalatiei si
se deschide robinetul instalatiei de climatizare a
cabinei.

Actionarea manuald a instalajiei

in caz de avarii la instalatia electricd, instalatia de pre-
incdlzire poate fi actionatd manual; in acest scop se vor
executa urmdtoareie operatii:

— se verificd daca cheia comutatorului se afld in po-
zitia ,,0" (neapdsatd); |

— se scot din trusa PSA si se pregdtesc elementele sis-
temului de actionare manuald (multiplicatorul, arbo-
rele flexibil si festila);

— se deschide robinetul de combustibil al instalatiei;

— se inchide robinetul instalatiei de climatizare din
cabing;

— se scoate capacul (4) — vezi fig. de la pag, 46 — si
se cupleazd arborele flexibil;
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se desface surubul de obturare al combustibilului .(2);
se scoate bujia cu incandescentd;
se aprinde festila si se introduce in locul bujiei;

se actioneazd manivela multiplicatorului continuu si
uniform cu cca 100 ture/minut;

se urmareste aprinderea combustibilului si functionarea
preincalzitorului in regim stabilizat;

dupd terminarea preincdlzirii se intrerupe alimentarea
cu combustibil (se stringe surubul de obturare) si se
continud rotirea manivelei timp de 1—3 minute pentru
aerisirea focarului;

se trece la efectuarea operatiilor de pornire a moto-
rului.

NORME DE PSI SI DE PROTECTIA MUNCII

Instalatia de preincdlzire se poate folosi numai cu res-
pectarea urmdtoarelor indicafii:

punerea in functiune, exploatarea si oprirea instala-
tiei se face numai de cdtre personal specializat care
a fost instruit privind normele TSM;

inainte de punerea in functiune a instalatiei se veri-
ficd existenta stingdtorului de incenidiu al autovehi-
culului;

este interzisG pornirea si functionarea instalatiei cind
se observd scurgeri de ulei sau motoring pe suprafata
exterioard a motorului;

este interzisd functionarea instalatiei de preincdlzire
cu flacdrd deschisd;

este interzisé punerea in functiune a preincdlzitorului
fara lichid de récire in motor;

functionarea instalatiei trebuie supravegheatd perma-
nent de cdtre mecanicul conducdtor sau altd persoand
instruitd; '

inainte de pornirea instalatiei se verificG obligatoriu
dacd stutul de scurgere nu este infundat;

dacd instalatia functioneazd fard ardere in preincal-
zitor se opreste si se procedeazd la aerisirea instalatiei
prin cuplarea ventilatorului cca 3 minute (cheia de
contact neapdsatd in pozitia ,,2“);

in timpul functiondrii preincdlzitorului este interzisd
apropierea de orice sursd generatoare de incendiu:

in scopul prevenirii intoxicatiilor cu noxe produse de
gazele de ardere, in cazul functiondrii instalatiei in
incdperi inchise, se vor lua mdsuri corespunzdtoare de
ventilare a acestor incdperi;

cind se foloseste instalatia de preincdlzire a motoru-
lui, este interzisd folosirea sau actionarea instalatiei
de pornire la rece de tipul ,,STAR-TROMET 25“

|

ATENTIE, PERICOL DE EXPLOZIE!

NOTA: La trecerea prin vad se va obtura cu garnitura

oarbd, tubul de evacuare a gazelor.



atia Starter tip ,,Tromet 25"

lonarea se bazeazd pe pulverizarea in galeria de
le a motorului a unui lichid inflamabil, care asi-
autoaprinderea amestecului carburant la temperaturi
ute.

nstalatia se compune din: duzé de pulverizare (1), pom-
'pd de aer (2), rezervor (3), conducte de legdturd din
" material plastic (4).

Mod de utilizare

Se actioneazd demarorul autovehiculului si dupd efectua-
rea a una sau doud rotatii ale arborelui cotit al moto-
rului, se actioneazd instalatia prin trageri repetate (cca
10—12) de minerul pompei de aer, pind la functionarea
independentd a motorului.

in cazu! in core se constatd tendinte de oprire a moto-
rului, se mai poate acticna pompa de aer de citeva ori
pind la functionarea normald.

ATENTIUNE |

Se interzice pomparea de lichid de pornire cind arborele
cotit nu se roteste. Dacd dupd 3—35 incercdri motorul nu
porneste, se va trece ia verificarea tehnicd a acestuia.

FOARTE IMPORTANT |

Se interzice folosirea staterului tip TROMET pe timpul
functiondrii preincalzitorului.

Nerespectarea strictd a prescriptiei poate genera explozii.
Staterul tip TROMET se foloseste numai la temperaturi
scazute, in cazuri de strictd urgentd si faré a se porni
preincdlzitorul.
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R 2
DAC 8.135 F/FA

2 4 6
DAC 10.215 F/FA

Schemd pentru pozitia vitezelor cu maneta schimbdator
la podea.
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OPRIREA MOTORULUI

Se actioneazd frina de motor prin apdsarea supapei de
picior (). Pe urmd se roteste cheia de contact in po-
zitia ,,0%

Dupd solicitdri mari ale motorului, acesta nu se opreste
imediat, pentru a evita ,supraincdlzirea® dupd oprire.

MERSUL CU AUTOCAMIONUL

Dacd autovehiculul este gata de mers, se pleacd imediat
cu turatie medie. Se evitd solicitdrile mari atit timp cit
temperatura de regim de 80—90°C a motorului incd nu
a fost atinsd. Aceastd temperaturd se regleazd cu jaluze-
lele de radiator.

Pozitia vitezelor la autocamioanele 8.125 F/FA i
10.215 F/FA sint ardtate in figurile alaturate,

Mersul inapoi se cupleazd numai dacd vehiculul sta
pe loc,

Cutiile de viteze fiind nesincronizate, pentru cuplarea vi-
tezelor, se impune folosirea metodei dublei debreieri. De
exemplu, pentru schimbarea vitezei a 3-a in viteza a 4-q,
se procedeazda astfel:

Se debreiazd, pirghia schimbdtorului se aduce la juma-
tatea distanfei dintre pozitiile vitezelor 3 si 4 (punct
mort), se ambreiazd, se debreiazd din nou, apoi se aduce
pirghia schimbdatorului inpozitia 4 si se ambreioza.




findri scurte, repetate poate fi evitatd blocarea ro-
i prin aceasta deraparea autocamionului. Se scur-
28 spatiul de frinare prin aceastd metoda.

RCULATIA AUTOCAMIONULUI
'CU REMORCA

In cazul exploatdrii autocamionului cu remorcd se verifica

la intervale de timp mai scurte:

~ cirligul de remorcare;

~— furca remorcii, respectiv boltul ptincipal si traversa
finaléd dacd sint rigide si nu prezintd uzuri.

=

CIRCULATIA AUTOCAMIONULUI
CU DIFERENTIALUL BLOCAT

La circulatia intr-un teren greu se cupleazad blocarea
transversald (3) in cazul patindrii unei rofi motoare, si
cea longitudinald (2) in cazul patindrii ambelor roti ale
unei punti motoare (numai la autocamioanele tip FA).
Blocarea se face in pozitia de stationare:

~~ prin apGsarea comutatorului basculant in jos.
Becul aprins in comutator aratd cd diferentialul este

blocat,

Diferentialul se deblocheazd:
== prin apdsarea in sus a comutatorului basculant;

diferentialul este deblocat.

~ dupd scurt timp lampa se stinge, ceea ce indica ca -

(%}
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ATENTIE | La deplasarea autocamionului descércat pe
drumuri alunecoase, deraparea poate apare la frindri
bruste. In ceastd situatie se va conduce cu vitezd re-
dusd, iar frinarea se va executa in mod progresiv. Este
indicat a se folosi cit mai mult frina de motor.

In cazul unei patindri a rofilor se blocheazd diferentialul
numai dupd ce rotile s-au oprit. La noua pornire se am-
breiazd incet, se accelereazd treptat.

ATENTIE | Dupd iesirea din terenul greu (din starea de
patinare) diferentialul se va debloca.

Nu se circuld niciodatd cu diferentialul blocat pe dru-
muri consolidate si in curbe.

Pentru a evita defectiuni ale diferentialelor (cutie de dis-
tributie si  punti) este bine sd se roteascd rotile
numai cu vitezd micd si timp scurt in cazul in care o punte,
fatd sau spate, sau roatd, este ridicatd.

DEPLASAREA IN TEREN

Schimbarea vitezei pentru mersul in teren (cuplarea trep-
tei de reducere a cutiei de distributie) si mersul inapoi
se face numai cu vehiculul oprit,

La aceastd operatie se actioneazd ambreiajul.

MERSUL IN TEREN se cupleazd prin apdsarea comutato-
rului (1) — (pag. 51) in jos. Se aprinde becul de control
din comutator. Pentru revenirea la mersul de drum se
apasd comutatorul in sus, becul de control se stinge.

ECHIPAREA CU LANTURI

larna, pe drumuri puternic inzdpezite, inghetate sau alu-
necoase, se recomanda folosirea lanturilor pe roti. Sa se
monteze lanturile astfel ca ele s& nu se poatd deplasa
(fatd de pneu), in timpul mersului.

REMORCAREA AUTOCAMIONULUI

Remorcarea autovehiculelor sa se facd numai cu o bara.
Pentru o evita defectiuni trebuie demontatd axa plane-
tard, respectiv flansa de antrenare a punfii fata.

Trebuie protejat lagdrul impotriva murddririi. .
Directia hidraulicd poate fi acfionatd si cu motorul oprit,
efortul necesar la volan este ins@ mai mare. Remorcarea
sa se facd cu vitezd redusad.




AORCAREA AUTOCAMIONULUI IN CAZUL
PSEI DE AER COMPRIMAT

i remorcarea autocamionului, se prinde bara de re-

orcare de ochiul de remorcare (1) si se alimenteazd

tocamionului cu aer de la autovehiculul tractor prin

- semicupla (2). In acest caz cilindrii de frinare sint de-
~ blocati si autocamionul poate frina normal.

DEBLOCAREA FRINEI IN CAZUL LIPSElI DE AER
COMPRIMAT

Din cauza lipsei de aer comprimat, arcurile de acumulare
intrd in actiune provocind frinarea autocamionului.
Efectul de frinare poate fi anulat prin rotirea in sensul
ocelor de ceasornic a piulitei M 14x1,5 aflatd pe tija
filetatd din ansamblui piston.

Pentru a avea acces la piulitd, se desface colierul si se
scoate tubul de aerisire. Cu ajutorul unei chei tubulare
D 22 (1), se roteste piulifa pind la anularea completd
a efectelor de frinare.

SEMNALIZAREA DIN CAROSERIE IN CABINA

Prin apdsarea butonului aflat pe platformd in partea
~ din foté stinga, avertizorul electromagnetic, aflat in ca-
~ binf, produce semnale sonore.

ILIZAREA PRIZE! PENTRU LAMPA PORTATIVA

pentru lampa portativd ca si lampa din spateie
lenului functioneazd numai dupd ce comutatorul
ainl (15) se fixeazd pe ,lumina de pozifie”.

i 193 -160.67 a
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FOLOSIREA TROLIULUI

In cazul tractarii cu troliu, autovehiculul care tracteazd
va fi frinat. Maneta schimbdtorului de vitezd se fixeazd
in pozifie neutra.

Se porneste motorul.

Se verificd dacd maneta de cuplare a troliului este in
pozifia neutra (0).

Se apasd pedala ambreiajului si se cupleazd pompa tro-
liului prin actionarea comutatorului basculant al prizei de
putere (4) in jos.. Becul aprins in comutator aratd cd
pompa troliului este cuplatd.

Se dd drumul pedalei ambreiajului.

Se actioneazé in jos maneta de reglaj manual a accele-
ratiei, reglind turatia motorului la :

— 1800 rot/min pt. motor 797-05

— 1400 rot/min pt. motor D 2156 HMN 8.

Actionind maneta de cuplare a troliului spre stinga (l),
cablul se desfasoard. Personalul de deservire intinde
cablul.

Se leagd cablul de sarcind.

Se intinde cablul prin actiondri repetate ale manetei de
cuplarea troliului spre dreapta (ll).

Se tracteazd sarcina fixind maneta in pozitia dr. (spre
fata autovehiculului).

Dupda terminarea lucrului cu troliu, maneta se readuce
in pozitia neutrd.



uce maneta de reglaj’ manual a acceleratiei in
ia de stationare.

lebrelaza si se decupleazd pompa troliului prin ac-
rea comutatorului basculant in sus.

NTIE | In timpul lucrului cu troliu nu se stafioneazd
in zona de iesire a cablului.

cazul autoscoaterii se va face o alegere si o fixare co-
punzdtoare a cablului la punctul fix; in momentul
ctdrii se va debloca frina de mind, maneta schimbd-
torului de vitezéd gdsindu-se in pozitia neutrd.

- Nu se va utiliza troliul pentru tractare, dacd cu ocazia
desfasurérii se observd o defectiune la mecanismul tro-
liului sau a cablului de tractiune.

la utilizarea troliului, cablul se va trece in med obliga-
toriu prin toate semitrompele de ghidare {una la scoa-
terea cablului in spate si cinci la scoaterea lui in faia
- autocamionului).
Pentru aceasta se desface ochetul de la capétul cablului.
~ La stringerea cablului troliului se va folosi frina de cablu
@ acestuia. Prin stringerea frinei de cablu, se asigura o
ezare corectd a cablului pe tambur.

TIE | Este interzisé remorcarea unor autovehicule sau
morel folosindu-se cablui troliului, deoarece in acest
| poate produce distrugerea reductorului acestuia,
rea cablului.
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INDICATII PRIVIND CONDUCEREA
AUTOCAMIONULUI

Nu ambalati motorul rece. _

Nu circulati cu motorul supraincalzit.

Nu circulati cu piciorul pe pedala ambreiajului.

Folositi aceeasi treaptad de vitezd la coborirea pante-

lor pe care ati folosit-o la urcare.

— Economisiti combustibilul alegind corect treptele de
vitezd cu care circulati.

— Protejati frinele, deoarece ele vé pot salva viata.

— Inlaturati defectiunile inainte de a va opri ele pe dv.

P

RODAJUL

Rodajul se considerd complet terminat la 5000 km.
Primii 2000 km sint hotdritori pentru durabilitatea moto-
rului si autovehiculului. In aceastd pericadd circulafi:
— farG remorcd;
— la jumétate din sarcina utila;
— cu viteze variabile nedepdsind turatia motorului de
2300—2500 rot/min pt. 8135 F/FA
1800 —1900 rot/min pt. 10.215 F/FA
Este obligatorie executarea operatiilor prevdzute in sche-
mele de ungere si intretinere.
Dupd executarea primilor 2000 km se odmite deplasarea

autocamionului cu sarcina normald si tractind remorci,
insd se va acorda aceeacsi atentie asupra regimului mo-
torului i operatiunilor de intretinere.

EXPLOATAREA ECONOMICA

Consumul de combustibil si ulei, uzura anvelopelor si a
ferodourilor de frind depind foarte mult de conditiile de
exploatare si de mers.

Rezultatele bune pot fi obiinute printr-o exploatare eco-
nomicd, adicd o circulatie bund. Domeniul mediu al turo-
metrului este marcat cu verde. In acest domeniu se si-
tueazd si cuplul maxim al motorului. Alegeti totdeauna
astfel treapta de vitezd ca motorul sa functioneze in
acest regim pentru a realiza consumuri de cambustibil
avantajoase. O depdsire a acestui domeniu pind la sem-
nul rosu nu prezintd nici un pericol pentru consumul de
combustibil, acest domeniu insd este neeconomic. Trebuie
evitatd neapdrat o supraturare a motorului, la coborirea
pantelor fara frind de motor, cind acul turometrului a
ajuns in domeniul rosu de functionare intrucit existd
pericolul unor defectdri grave ale motorului.  Luali
in considerare si indicatiile privind schimbarea vitezelor
de la pag. 50. Exploatarea autocamionului poate fi apre-
ciatd si prin interpretarea diagramelor de inregistrare a
parcursului.




glele de ungere si intretinere care urmeazd, sint

nse prescriptiile noastre privind o ingrijire si intre-

# regulatd a autovehiculului dv.,, in cazul unei ex-

téri normale.

timpul rodajului trebuie efectuate urmdtoarele operatii

de intretinere:

-~ la autovehiculele noi: coloanele A, B, C.

~~ la agregate schimbate noi, sau dupd reparafii capi-
tale (motor, cutie de viteze, punii motoare), se vor
executa conform celor prevdzute in coolanele: A, B, C;

} -—D—B’ Cercel fatd arc fatd

| Comandda cutie viteze

Urmatoarele lucrdri trebuie efectuate la timp si in mod

corespunzdator:

— operatiunile din coloana D, de cdtre personal sau
ateliere specializate; ‘

— operatiunile din coloanele A, B, C, E, F, G numai de
catre atelierele specializate.

Numerele de pozifie din schema de ungere le regasifi

in planul locurilor de ungere.

Legenda pictogramelor utilizate in schema de ungere

este prezentatd mai jos.

LEGENDA PICTOGRAMELOR

105 | =

Articulatii rabatere
cabind

=y 130 |
e e e
sy PR - . .y Be
T ‘7-‘ 11L Toate articulatiile =
<> " : s 2 i
Treliu OQD'—_-. Bolt fatd arc spate lt Cirlig remorca ﬂ de la cabing Tj%, Comandd ambreiaj
_._______I | { b 5i caroserie
i =y 21 punte fald motoare F.-“
L e Placi alunecare 'I 'I' iltru aer umed
Plrghia fring spate Ié@_ﬂ) Cercel spate arc spate __’QF. Bre Shake SRRl Burite spate Filt
M iy L s
3 : 4 kel ﬁ' |
?‘ Cruei cardanice (“‘F:, Rulment ambreiaj ?l Priz& de putere .ﬁ | Cutle de viteze Motor
E=3 (A

Fringd fatd hidropneumaticd

Ll Bolt fatd arc spate

Ee - .

I itudinala 1

iﬁ Centru cardanic % B?ré .onga et V

' J .| directie O J
e

Bara transversald
directie

Articulaili acceleratie

Pedalier

Cutie de distributie

Servo-direciie

Filtru ulei motor

Butuc roatd

&
Ax homocinetic
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Operatiuni : : Operatiuni
in timpul . n tnmvpu_l
rodajului SCHEMA DE UNGERE axg o il
A [B |C D |E |F |G
® @ @ 1 : Fuzeta q
e
@ @ JI: 32bb Unsoare cu MDSQ Arbori cu came si pirghiile de frind 2b
L L d s sau_universald Arbori cardanici: articulatii, caneluri, 3a, b
o.c la 5.000 km (sdapt.) lagare.
® e e ;t;]'eb' = 3'5 Suspensie: bolturi, cercei, sdnii, tam- da, b, <,
1 g wa poane de alunecare, rulment ambreia}?) d, e g
o e|@ |Sab £n e e
- g = Pirghii si bare de directie 5a, b
i Bl ﬁ §9 Comanda cutiei de vitezd, 6
eJ ole| 7 W AR S e E
e g Cirlig remorcd. 70 E
ole| 3 O o2 g |~
S B 20 C d ' 3 d 8 (=]
B o omanda prizei de putere. clg
® ® 9 o= c o, ; e nilisalE
- - omenzi: acceleratie, frind de motor. 9 ol ol = e
| 104, 0 : = = Bl T
® ® _.UE Unsoare Pedale frind, ambreiaj, rabatere cabing. 10a, b § ol 8| =
®. @ 11 g . (ulei de mctor) Instalatie stergétor parbriz, jaluzele, cla- kb = :ci; ] c?:;
g petd frontald, articulatii usi, broaste si ol 8f 4| &
2 balamale .pletformd. N -1
E 12q, b, Nivele: Punti fatd si spate, cutii de viteza si dis- 12q, b, B § =
gog® ldeal  yeripicare ulei, Uibitie: talin Ll S “l 3
g o S| 13a, b, lichide Servodirectie. Rezervor frind fatg, 13a;, b, Bl &
.5’5 =1 c ambreiaj’) c %
O c\ir.g 14 Filtru de aer umed?) 14 -
._1._2. 15a, b Ulei & Motor?) Filtru de ulei. Filtru compresor, 15a, b
® 16 SCHIMBARE element filirare Punti fatad si spate, cutii de vitezd si 16
distributie, reductor troliu.)
170, b unsoare Butuci roti fatd si spate. 17a, b
: Axa homocinetica.

) Schimbarea uleiului si a elementului filtrant din rerervorul servodirectiei la primii 500 km, la 100.000 km, la 175000 km si la
250.000 km. Se recomandd schimbarea lichidului de fring anual (comandd ambreiaj si frinad fatd hidro-pneumaticad), dar nu mal
tirziu de fiecare 18.000 km. ) L

%) La fiecare 20.000 km se greseazd rulmentu! de presiune al ambreiajului.

% La explooatari cu praf se va curdfa mai frecvent. 3 y L i . ;

4 La motorul 797-05 uleiul se va schimba la fiecare 5.000 km, iar filtrul de ulei si filtrul de aspiratie al compresorului, la fiecare
10.000 km., . 7 . = - - :
La motorul D 2156 HMN 8 — schimbarea uleiului si a elementului filtrant de ulei se efectueazd la fiecare 10.000 km §i cu aceeasi
ocazie se inlocuieste manseta de hirtie din filtrul centrifugal. N i :
Uleiul din pompa de injectie se va schimba la primii 10.000 km (2500 ore) si in continuare la fiecare 10.000 km. (2500 ore),
La fiecare 5.000 km se va gresa demororul motorului D 2156 HMN 8 — vezi pag. 103.
ATENTIE: S& nu se depdseasca intervalele sau consumul indicat 'a pag. 59.

%) Se va schimba cel tirziu la 6 luni.

* Schimbarea agentului hidraulic in troliu la primii 20.000 km (500 ore) si la fiecare 100.000 km (2500 ore).
Schimbarea uleiului din carcasa troliului la primii 500 km (10 ore) si la fiecare 40.000 km (1000 ore).

ATENTIE: Se va schimba agentul hidraulic din troliu la fiecare revizie sezonierd.




lntretinere in conditii grele de exploqtqre 1. Imbicsirea uleiului depinde — dacd dorim o functio-
nare a motorului impecabild — in cea mai mare parte

Termenele indicate in planyrile de ungere si intrefinere de cantitatea de combustibil consumat.

sint valabile numai in cazul unei exploatdri normale. Daca 2. Kilometrii indicati de tahometru nu reflectd si solicitarea
existd condifii de exploatare mai grele, lucrdrile trebuie variabild a motorului in perioada de parcurs de ex,
‘efectuate in mod corespunzdtor mai frecvent, tinind cont la exploatdri pe santier, in terenuri cu praf, drumuri

de experienta speciald acumulatd. Service-urile noastre muntoase sau neconsolidate, in orase mari.
va indrumd& oricind in aceastd problema. :
Doud motive hotdritoare fac necesar schimbul de ulei in Recomanddm sd se faca schimbul de ulei dupd cum ur-
motor in functie de consumul de combustibil:. meazd:

Motorul

Operatia A/X

Operatia B/Y

Operatia C/Z

Operatia D, E, F, G

|
Schimbare a
uleiului

I
Schimbare a
uleiului

HI
Schimbare a
uleiului

Urmdatoarele
schimbari de
ulei

a) 797-05

! b) D 2156 HMNS8 Se executd dupd consumul de combustibil *) in litri, dupd ultimul schimb de ulei.

. a) 150 a) 600 a) 750 a) 1500
F ' b) 220 ~ b) 900 b) 1100 b) 4 500**

*) S& nu se depdseasscd consumul de combustibil sau intervalul de km indicati in ,,Planul de ungere”.
Schimbarea uleiului si inlocuirea elementelor schimbaobile ale filtrelor de ulei trebuie fdcute concomitent. La motorul 797-05 se va
schimba cartusul filtrant din filtrul de ulei la fiecare al doilea schimb de ulei.

**) Valabil pentru motoare cu filtru centrifugal de ulei: la motoarele fara filtru centrifugal de ulei: 2 250.

B
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LUBRIFIANTI SI LICHIDE SPECIALE

Locul de utilizare

MATERIALE

Lubrifiant romdénesc recomandat

Lubrifiant strdin recomandat

iarng

Ulei M20/20 W Super 2 NID

sub —10°C: SAE 10 W

Motor 797-05 si sau 10 W/20 conform
D 2156 HMN8 U ?1&3'775 2 intre —10°C si +20°C: SAE 20 W/20 n?)?mei
Filtru de aer umed vara | Ulei M30 Super sau 20 W/30 MIL-L-2104B
Pompa de injectie STAS 10808-77 peste 20°C: SAE 30
Cutia de viteze
Cutia de distributie
Puntea spate Ulei T 90 EP-2 STAS 8960-71| Ulei de transmisii Hypoid SAE 90
Puntea fata
Carcasa troliului
Servomecanism hidraulic _
de directie Ulei T5A STAS 10582-76 Ulei SHELL Donax T-6
Frind hidraulica Lichid de frind hidraulica
Actionarea hidraulica pentru autovehicule, SAE 70 R3
a ambreiajului STAS 4059-67
Troliu vara H46A STAS 9691-80 Mobil DTE 25, SHELL TELUS 29
iarna H32A STAS 9691-80 Mobil DTE 24, SHELL TELUS 27

Butucii rotilor, articulatie
directie

Unsoare de litiu tip
UM 185 Li2 NID 6941
sau UM 175 Li Ca3
STAS 4951-81

Unsoare SHELL Alvania 2
Mobilux grease 2, Esso Beacon Z

Restul locurilor de ungere

Unsoare tip 2 CS 122/71
Rafindria Brasov

sau UM 175 Li Ca3
STAS 4951-81

Unsoare ESSO Beacon Q 2
SHELL Retinax AM




APACITATI (litri)

Rezervor de combustibil

8.135 10.215

310

Instalatie récire, inclusiv incélzirea, aprox. 25

Instalatie preincdlzire motor
Motor si filtru de ulei, aprox.

Filtru de aer umed, aprox.
Cutia de viteze, aprox.
Cutia de distributie, aprox.

Punte fatd, aprox.
Punte spate

Actionare troliu
Reductor melcat troliu

Instalatie hidraulica frind fata
Actionare hidraulicd ambreiaj
Rezervor inst. spdlat parbriz
Antigel pt. sist. de frinare

Servodirectie hidraulicd, aprox.

VA-0415
VA-0524

25
15

1,74
Fs
3,8

3,7

3,7

3,6
45
4,2

cantitate

310

45

3
20

3
13
3,8

4,3

6,0

3,6
48

8

dupd necesitate
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COMBUSTIBIL

Se va folosi combustibil Diesel pentru autovehicule care
corespund normei DIN 51601 (echivalent romanesc — mo-
torind tip ROMAN STAS 240-80 pentru vara si separat
pentru iarnd cu fiabilitatea —12°C).

In anotimpurile reci, industria uleiurilor minerale livreaza
produsele de .2'nd cu, capacitate de scurgere satisfaca-
toare.

Dacé schimi-irea nu se face la timp si temperatura scade
sub —15°C, se poate folosi petrol pentru amestecare
conform tabeluiui de mai jos:

Compozitia lichidului de rdcire pentru diverse temperaturi
minime probabile este prevdzutd in tabel.
Valori medii pentru lichide antigel uzuale la cantitdti de:

a = 25,0 litri (8.135)
b = 45,0 litri (10.215)

Temperatura mediului - mz 5 @E
exterior L£°0 o @ £ g i @
oC 88 8o |58 6.2
38e 35e|f8e 2is
0 ping la —10 80 20 100 —
—10 pina la —15 70 30 100 —
—15 pina la —20 50 50 80 20
—20 ping la —25 e — 70 30
sub —25 — i 50 50

LICHID DE RACIRE

In tot cursul anului, lichidul de rdcire este un amestec
format din apd cu antigel corespunzdtor punctului de
congelare de —40°C.
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Antigel .
Temperaturc me- Apa Greutatea
diului ext. °C Htri _ " spec. (la
litri fs -+-20°C)
o a 20,0 5,0
10 K 36,0 9,0 20 | 1,027
: a 18,2 6,8
—15 b 328 12,2 27 1,037
it a 16,7 8,3
20 b 30.1 14,9 33 1,047
a 15,0 10,0
—25 E 27.0 18,0 40 1,055
a 14,0 11,0
—30 b 252 19.8 44 1,060
a 12,2 12,8 '
=40 b | 220 | 230 al G

Aceste cantitdti variazd in functie de concentratia anti-
gelului ce se gdseste in comert.

Se recomandd ca lichidul de r&cire sa fie schimbat cel
tirziu dupd 2 ani.




" INDICATII DE iNTRETINERE

SCHIMBAREA ULEIULUI SI A FILTRULUI LA MOTORUL
797-05

Prin scoaterea surubului de golire de pe fundul bdii de
ulei se va goli uleiul vechi, motorul fiind in stare calda.
Umplerea cu ulei proaspdt se face prin stutul aflat pe
capacul chiulasei.

Filtrul de ulei (1) este un filtru care dup& imbicsire se
aruncd si nu poate fi curdtat. Se desurubeazd filtrul de
ulei. Garnitura noului filtru se unge cu ulei, filtrul se
stringe manual si la urma se mai insurubeaza cu 1/2 pind
la 3/4 de rotatie.

ATENTIE! Uleiul din motor se va inlocui la fiecare

= Wy -

5000 km, iar filtrul de ulei se va inlocui la fiecare
10 000 km.

Seys!
Stut de umplere
Rezervor de egalizare

. lichidul d aci
L en o omplere jpt lichidul de racire




SCHIMBAREA ULEIULUI SI FILTRULUI DE ULEl LA MO-
TORUL D 2156 HMNS.

Golirea uleiului vechi se face cu motorul cald. Pentru
aceasta se desurubeazd mai intii dopul de golire (=*)
din baia de ulei.

Se curdtd dopul de golire si dupG scurgerea uleiului din
motor, se monteazd la loc.

De asemenea se desurubeazd surubul de golire de la
filtrul de ulei. Se sldbeste surubul de stringere, se prin-
de carcasa filtrului si se indepdrteazd in jos.

Elementul de sitd si carcasa se curdid cu solutie de cu-
rétire. La reasamblare trebuie avut grijd ca arcul de
presare s& ajungd pe fundul carcasei, adica sub elemen-
tul filtrant.

Garniturile deteriorate si imbdtrinite se vor schimba.
Umplerea cu ulei proaspdt se face prin stutul de um-
plere in partea dreaptd a motorului in fata.

Dupd& pornirea motorului se va verifica presiunea si etan-
seitatea instalatiei.

ATENTIE ! Uleiul din motor si elementul filtrant din fil-
trul de ulei se schimbd la fiecare 10 000 km.




RATIREA FILTRULUI CENTRIFUGAL —
MOTOR D 2156 HMN8S

La fiecare schimb de ulei se va curéta filtrul centrifugal.
Daca grosimea depunerii de murddrie de pe manseta din
hirtie depaseste grosimea de 12 mm, atunci efectul de
filtrare a filtrului nu mai este asigurat. Dacd in timpul
exploatdrii se observé depuneri de acest ordin de mdrime
la fiecare schimb de ulei, atunci trebuie redus intervalul
intre doud curdtiri consecutive ale filtrului centrifugal.

Se desfac suruburile rabatabile (1) si se demonteazd
capacul (2).

Rotorul se scoate cu grija din carcasd si se lasd sd se
scurgad uleiul. Trebuie evitatd deteriorarea lagdrelor si
~ fusurilor de lagare.
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DESCHIDEREA ROTORULUI

Se prinde usor rotorul {numai in partea de jos, indicatd
in fig.), intr-o menghind. Cu o cheie tubulard, rotind
spre stinga, se sldbeste piulita si se scoate capacul ro-
torului. :

Se va evita deteriorarea fusului de lagar.

CURATIREA ROTORULWU

Manseta de hirtie, imbicsitd, se indepdrteazd si se arun-
cd. Dacd nu existd mansetd, atunci suprafata intericard
a capacului rotorului se va curdta cu ajutorul unui
spaclu, : '



. din partea inferioard a rotorului se vor sufla cu
mprimat. Inelul de etansare se va verifica si la
se inlocuieste.

amblarea centrifugei se face cu grijd dupd semne si

rcaje (de ex. sdgeti).
nainte de asamblare se curdtd toate piesele componente.

MBLAREA ROTORULUI

y capacul rotorului se introduce o mansetd noud, din
tle si se trage cu grijd peste parted inferioard a ro-
rului. Piulita de pe capacul rotorului nu se stringe
cesiv (momentul de stringere 5 daNm).
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DAC 8 135F/FA

DAC 10.215 F/FA

ASAMBLAREA FILTRULUI CENTRIFUGAL

Rotorul asamblat se introduce in partea infericard a car-
casei si se verificd rotirea usoard. Se asaza, fara a forta,
capacul carcasei si se string moderat cele doud suruburi
rabatabile, Acum filtrul este gata de functionare.

ATENTIE ! Dupé pornirea motorului se va verifica etan-
seitatea !

CURATIREA FILTRULUI DE AER UMED

Se deschid clemele de zdvorire (1).

Se demonteazd  carcasa inferioard (2) si se scoate ele-
mentul de filtrare care se spald bine in motorind sau
solvent necontinind acizi, se sufld cu aer comprimat si
se usucd. '

Dacd elementul de filtrare este montat ud si se porneste
motorul, existd pericolul aspirarii resturilor de motoring
din filtru si supraturarea motorului independent de pozitia
pedalei de acceleratie (motorul se ambaleqzd).

Un filtru de aer imbicsit micsoreazd puterea motorului.
Uleiul murddrit si ingrosat trebuie schimbat.

Uleiul proaspdat se va introduce exact pind. la semnul
:normal®. Cu aceeasi ocazie recomanddm verificarea etan-
seitafii elementelor de imbinare intre filtru si conducta
de aspiratfie. Prin locurile neetanse se aspird aer nefiltrat
si se mdreste uzura cilindrilor, respectiv a pistoanelor,
Saptaminal se curdtd paharul colector (3).

3 = Paharul colector al prefiltrului ciclonic
4 — Prefiltru ciclonic




‘A LICHIDULUI DE RACIRE

impinge pirghia de reglare a incdlzirii cbmplet spre
Gi

rabate cabma.

deschide busonul de evacuare al rezervorulun de com-
sare pentru reducerea suprapresiunii §i pe urmd se
hide busonul de obturare de la stutul de umplere al
ervorului de compensare.

URILE DE GOLIRE LA MOTORUL 797-05

desface dopul de golire (—=) de pe cotul din partea
fioard a radiatorului.

opul de golire (=) de pe cotul aflat la
aré a rdcitorului de ulei {schimbdtorul de
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LOCURILE DE GOLIRE LA MOTORUL D 2156 HMNB

Se desface dopul de golire (robinetul) (=*) de pe radia-
tor (fig. 193-132.39).

Se desface dopul de golire (—*) de pe racitorul de
ulei (fig. de jos, stinga).

Se desface dopul de golire de pe conducta instalatiei |
de preincdlzire a motorului () — vezi fig. de jos, dreapta.




' ‘%l COMPLETAREA CU LICHID DE RACIRE
IEl DE RACIRE SI DEZAERAREA INSTALATIEI

/IRE

o se executd astfel:
ide busonul de obturare de la orificiul de um-

1) a rezervorului de egalizare (2), busonul de va-
(3) ramine inchis. .
demonteazd surubul de dezaerare (4) (vezi fig.

la schimbatorul de cdaldura.

chide robinetul de reglare a incdlzirii si se sla-
surubul de dezaerare (1) (fig. 193-132.44) din con-
1 de incdlzire.

rificiul de umplere (1) a rezervorului de egalizare
nple cu lichid de rdcire instalatia.

momentul in care prin orificiu! surubului de dez-

onteazd la loc.

srea cu lichid se va face pind la muchia inferioara
jului de umplere (1) al rezervorului de egalizare.
otorul pornit, se dezaereazd instalatia de incdlzire
urubul de dezaerare (1) (fig. 193-132.44) din con-
de incdlzire pind in momentul in care lichidul de
lese prin acest surub fard bule de aer. Se stringe
la loc. Se opreste motorul si se completeazd
in rezervorul de egalizare, pind cind nivelul
atinge muchia inferioard a orificiului de um-
Se pune si se stiinge busonul. :
86 functioneze motorul pind cind lichidul de rd-
e temperatura de 80—90°C, dupG care se com-
rezervorul de egalizare si se mai executd o
a sistemului de récire repetind operatiile de

robinetele, furtunurile si imbindrile dacd sint
schimbarea unui furtun folositi numai acelea
d normelor noastre uzinale!

Se interzice' cu desdvirsire exploatarea auto-
18 busoanele (1) 'si (3) montate si strinse

ate cu *) se referd la motorul 797-05.

pag. 77) din conducta de legdturd de la pompa.

(pag. 77) curge lichid fard bule de aer, acesta

n
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Intinderea si inlocuirea curelei trapezoidale

Tensiunea curelei trapezoidale este corectd dacd prin
apdsare intre fulii cureaua face o sdgeata egald cu
grosimea curelei (nu mai mult).

LA MOTORUL 797-05

La alternator

Se slabeste surubul (1) si surubul (2) de pe suportul
alternatorului si se rabate cdtre exterior alterantorul (3).
Se string din nou cele doud suruburi.

Pentru schimbarea curelei alternatorului se rabate acesta
complet spre interior.

La compresor

Se desfac suruburile (5).

Se desface piulita (13) si prin insurubarea surubului (12)
placa glisantd (3) culiseazd spre exterior realizind intin-
derea curelelor trapezoidale.

Dupd intinderea curelelor trapezoidale se string suru-
burile (5) si piulita (13). i

ATENTIE ! Periodic se va verifica stringerea suruburilor
(5) de fixare a penei pentru a evita deteriorarea com-
presorului.

La fiecare 10000 km se inlocuieste elementul din filtrul
de aer (1) al compresorului.



o> LA MOTORUL D 2156 HMNS8

La alternator

Se slabeste surubul (1) si piulita (3) de pe surubul de

reglare (5). Cu ajutorul bucsei filetate (4) se regleaza
intinderea curelei.
Pentru inlocuirea curelei se rabate alternatorul complet
Ca spre interior.
i

pits. La compresor

Se sladbesc suruburile de prindere (1) pe suportul compre-
sorului (2) precum si contrapiulia (3). Surubul de intin-
dere (4) se stringe pind ce se realizeazd tensiunea
corecta.

Pentru schimbarea wcelor doud curele ale compresorului,
acesta se impinge complet spre interior.

13



CURATIREA—SCHIMBAREA FILTRELOR DE COMBUSTIBIL

Puterea motorului scade dacd prefiltrul de la pompa de
alimentare si cele doud filtre de combustibil legate in
serie sint imbicsite.

De aceeq, in functie de gradul lor de imbicsire, filtrele
acestea trebuie curdiote.

LA MOTORUL 797-05

Elementele de filtrare (1) si (2) sint elemente din hirtie
si trebuie sd fie schimbate la termenele indicate in sche-
ma de intretinere. Elementul de filtrare (1) se aruncd si
se inlocuieste cu elementul (2), iar in locul elementului
(2) se monteazd un element nou.

Pentru schimbare se desfac suruburile (3), se scot ele-

mentele de filtrare si cupele de sedimentare. La montare,
se inlocuiesc garniturile.

LA MOTORUL D 2156 HMN8

Prefiltrul de combustibil

Se slabeste piulita randalinatd (1), se rabate jugul de
fixare (2) si se scoate paharul de decantare (3) in jos.
Se scoate filtrul sita (4).

Paharul si sita se spald@ in motorind curatd si se pun la
loc.

Garniturile se inlocuiesc.



Curdtirea si inlocuirea elementelor filtrante la filtrul _

grosolan — filtrul fin

Carcasele filtrului pot fi scoase prin desfacerea surubu-
rilor de prindere (1).

La fiecare 5.000 km se scoate carcasa filtrului grosolan
(2), se spaléd in motorind curaté elementul din pisla si
se sufld cu aer.

La filtrul fin (3) se scurge motorina murdard prin des-
facerea surubului (5).. .

La fiecare 20.000 km, se curdtd elementul filtrant din
pisld (ca mai sus) si se inlocuieste elementul filtrant
fin (din hirtie) cu altul nou.

In conditii grele de exploatare, sau atunci cind se folo-

seste motorind de calitate inferioard, operatia se executd
la fiecare 15000 km.

La fiecare demontare a carcaselor se schimbd garni-
turile din cauciuc,

Curdtirea filtrului brut grosolan

[nainte de cundtirea elementului brut de filtrare se obtu-
teazd orificiile cu dispozitivul BOSCH EFEP 143 A sau cu
dopuri adecvate.

"Elementul se spald in motorind sau petrol folosind o pe-

rie moale si se cldteste in motorind curatd.

Se lasd s& se umple de mai multe ori elementul cu lichid
de curdtire si se sufld cu aer comprimat prin racordul dis-
pozitivului sau dupd indepdrtarea unui dop.

Se va sufla numai cu presiune moderatd. Garniturile se
inlocuiesc. S& nu se confunde elementele de filtrare.

s poscasdifh
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Evacuarea opei din combustibil

Prin desfacerea surubului de evacuare (2) se va elimina
sdptdminal, apa ccumulatd in cupa de sedimentare (1).

Dezaerarea instalatiei de alimentare
cu combustibil

Dezaerarea intregii instalatii de alimentare cu combus-
tibil este o premizd pentru mersul impecabil al motorului.
Pentru a se evita perturbatii, s& nu se circule pind la
golirea completd a rezervorului. Dacé totusi s-a golit
complet rezervorul, trebuie fécuté o dezaerare la diferite
componente ale instalatiei.

La motorul D 2156 HMN8

Filtrul de combustibil

Cu pompa de ming (1) de la pompa de alimentare cu
combustibil se scoate mai intii aerul din filtrul brut prin
pompare si deschiderea surubului de dezaerare pind ce
iese combustibilul fard bule. In mod similar se proce-
deazd cu filtrul fin.

Pompa de injectie

Se actioneazd pompa de mind pind ce se simte o rezis-
tenté mai pronuntatd (supapa de ‘by-bas incepe sa lu-
creze).

Minerul pompei de mind se ingurubeazd la loc.

Conductele de injectie

Se sladbesc racordurile de la injectoare. Se actioneazd
asupra demarorului pind ce combustibilul iese din con-
ducte f&ré bule de aer. Se opreste demarorul si se string
conductele.



La motorul 797-05

Se desface cu 2 ture surubul de dezaerare (3) si se
actioneazd manual pompa de alimentare (2), — vezi fig.
de sus — pind cind combustibilul-ce se scurge pe linga
surub nu mai contine bule de aer. k

Se stringe surubul (3), se desface celalalt surub (3) si se
repetd cu al doilea filtru operafia descrisd anterior.
Se desface surubul de dezaerare (5) de pe capacul re-
gulatorului pompei de injectie si surubul (6) de pe corpul
pompei de injectie.

Se desfac racordurile de la injectoare. Se actioneazd
motorul cu demarorul pind ce combustibilul care se scurge
este lipsit de bule de aer.

Se string racordurile §i se lasa suruburile 5 si 6 des-
facute. Se actioneazd motorul cu demarorul pind cind
combustibilul ce se scurge pe lingd suruburile (5) si (6)
este lipsit de bulei de aer. Se string suruburile (5) si (6).

17
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Pompa de injectie in linie.

POMPA DE INJECTIE

Pompa de injeclie nu are nevoie de intrefinere.

Dacé se observdé defectiuni sau deregldri ale pompei,
se va demonta de pe motor si va fi predatad pentru re-
parare la un atelier de specialitate, iar pe motor se va
monta o pompd noud.

Demontarea, asamblarea, verificarea si reglarea pompei
sint operatii care necesitd personal specializat §i echipa-
ment special de verificare si mdsurare §i se va executa
in ateliere specializate.

ATENTIUNE ! In cazul in care se intervine la reglajul
pompei de injectie fara cunostinia intreprinderii produ-
cctoare, sau a unui atelier autorizat de aceasta, garantia
motorului si a pompei de injectie inceteazd.

INLOCUIREA ULEIULUI DIN POMPA DE INJECTIE
(Numai la pompele de injectie cu pistonase in linie)

Se desurubeazd dopurile de golire (2) si se goleste uleiul.
Se desurubeazd parfial dopul de nivel (3), se scoate
capacul (1) si se toarnd ulei curat pind la nivelul do-
pului. Pentru o umplere corectd se toarnd initial 0,5 |
ulei si se asteaptd egalizarea nivelului intre cele 2 car-
tere comunicante.

Se toarnd ulei pind cind se observd scurgeri pe lingd
dopul (3). '



STRINGEREA PIULITELOR PREZOANELOR CHIULASEI

Dupé 30 minute de la oprirea motorului, se executd ur-
matoarele operatii:

— se slabesc cu 1/8 de rotatie piulitele prezoanelor

chiulasei;

— se stringe la un cuplu de 155—16,5 kgfm (la motorul
797-05) respectiv la 18 kgfm (la motorul D 2156), fie-
care piulitd (surub) in ‘ordinea indicatd in figurile ala-
turate.

© | ©
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Ordinea de stringere a piulitelor de chiulasa
la motorul 797-05

11 9 3 2 7 13

14 8 6 4 5 10 12

Ordinea de stringere a suruburilor de chiulasa

la motorul D 2156 HMNS
79
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REGLAREA JOCULUI DINTRE SUPAPE S| CULBUTORI

Reglarea jocului supapelor se executd in ordinea de
functionare a cilindrilor si anume 1-5-3-6-2-4 (cilindrul
nr. 1 fiind cel dinspre volant). Se aduc succesiv supapele
cilindrilor 6-2-4-1-5-3 in pozitie intermediard (supapele
sint intretdiate: admisia deschide §i evacuarea inchide)
si se regleazd jocul la supapele cilindrilor 1-5-3-6-2-4
cu un set de spioni.

Jocurile prescrise pentru motorul rece (mm) :

797-05 D 2156 HMN 8
— supapele de admisie 0,2 0.2
— supapele de evacuare 0,325 0,25
Reglarea jocului dintre supape si culbutori
la motorul 797—05
|
|
\ 4
Reglarea jdcului dintre supape si culbutori s
la motorul D 2156 HI':{INS_.
N N




DEMONTAREA, CURATIREA SI VERIFICAREA
INJECTOARELOR

Injectoarele se curdtd si se verificd in ateliere special
amenajate. Nu se permite efectuarea acestor operatii
wla fata locului”,

Pentru curdtirea injectoarelor se va folosi trusa aflaté in
setul de scule al autocamionului. Nu se vor folosi cirpe
de bumbac sau deseuri scdmoase.

Demontarea injectorului

INJECTORUL MOTORULUI 797-05

a) Se prinde injectorul in menghing si se desface piulita
de la partea de sus. Prin aceasta se sldbeste tensiunea
arcului injectorului.

b) Se prinde apoi injectorul in menghing, cu pulveriza-
torul in sus. Se desface piulita pulverizatorului si se
scoate pulverizatorul.

INJECTORUL MOTORULUI D 2156 HMN 8 (injector la-
teral)

a) Se prinde injectorul in menghing, se demonteazd piu-
lita clopot, se slabeste contrapiulita si se desface
surubul de reglaj -pind cind arcul injectorului va fi
eliberat. '

b) Se prinfde apoi injectorul in menghind cu pulveriza-
torul in sus, se desface piulita pulverizatorului si se
scoate pulverizatorul. .

Curdtirea pulverizatorului

Se introduce pulverizatorul in cutia cu benzing si se lasa
1—2 ore pentru inmuierea depunerilor de cocs.

ATENTIE ! Corpul si acul pulverizatorului formeazd o pe-
reche inseparabild. Deteriorarea unei piese antreneazd
inlocuirea intregului pulverizator. Nu se poate schimba
acul unui pulverizator in corpul altuia. Corpurile pulveri-
zatoare nu trebuie sd prezinte nici un fel de deteriordri
sau culoare albastrd pronuntatd ca urmare a suprain-
calzirii,

Acele de curdtire ale pulverizatoarelor se vor unge cu
unsodre anticorozivd dupd fiecare intrebuintare, iar hirtia
de protectie se va mentine permanent in interiorul trusei.

\
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Trusa pentru curdatirea injectoarelor

1. perie de sirma@ 3. port-gheard si mandrin cu ace
5 i | ' ' . 3 a. ace de curdtat orificiul pulverizatorului -

2 a. partea dornului pentru curdtirea canalului interior 3b. ac de curdtat, montat montat in mandrin.

al pulverizatorului. .
2 b. partea dornului pentru curdtfirea canalului pulve-
rizatorului

4. suport ac pulverizator. ‘



Se inldturd calamina de pe corpul pulverizatorului cu
ajutorul periei de sirmd de alamd, aflatd in trusd si se
spald cu benzind sau petrol.

 Se scoate acul pulverizatorului din corp si se introduce
~ gheara de curdtat in camera de refulare.

~ Prin apésarea virfului ghearei in camerd inspre perete si
- prin miscdri alternative de rotatie se scoate cocsul din
corp. :

@

Curdtirea pulverizatorului cu peria de sirmd.

Curdtirea cocsului din corpul pulverizatorului cu ajutorul g3
ghearei de curdtit.



Curédtirea conului si crificiului de pulverizare se face cu
ajutorul acelor din trusd, montate in mandrin.
Acul trebuie sd iasé din mandrin in max. 1,5—2 min.

Ruperea acului in orificiul de pulverizare face pulveri-
zatorul inutilizabil.

Curdtirea orificiilor de pulverizare cu ajutorul acului de

curdatat.

indepdrtarea murddriei de pe virful acului pulverizato-

rului se face cu peria, rotind alternativ acul introdus in
suportul din trusd.

Curdtirea virfului acului pulverizatorului.

84



Se face o primd verificare, la glisare, a acului pulveriza-
torului astfel: se scoate acul din corpul puiverizatorului
cu cca 1/3 din lungime si se inciind corpul la 45°% in
aceastd pozitie acul trebuie s& se deplaseze continuu
pind la capdt, numai datoritd greutdtii lui.
Dupd aceasta, pulverizatorul se= monteazd pe
tinindu-se seama de urmdatoarele:

injector

— injectorul, in prealabil, trebuie spdlat si suflar;

— suprafetele frontaie de etansare la inaltd presiune
de pe corpul pulverizatorului si corpul injectorului
trebuie sd fie in bund stare, fard urme de lovituri
si perfect curate;

— piulita pulverizatorului se stringe cu un cuplu de

6—8 kgfm.

Verificarea si reglarea injectoarelor

Dupd asamblare, injectorul se racordeazd la conducta
de inaltd presiune a aparatului de incercat pulverizatoa-
re, -.care este prevdzut cu pompd cu piston si se actio-
neazd manual cu ajutorul unei manete. Lichidul de probd
este motorind curatd. Se fac urmdtoarele verificari si
reglaje:

@) Reglarea presiunii de deschidere a injectorului:

= pentru motorul 797-05 — 186,4+4,9 daN/cm? (1905
kgf/cm?) — reglarea se face cu saibe de compensare
asezate sub piulitd;

— penrtru motorul D 2156 17047 daN/cm? (175+8 kgf/
cm?) — reglarea se face cu surubul prevdzut in acest
scop pentru injectoaiele laterale, sau cu saibe de re-

glaj pentru injectoarele axiale.

b) Se verificd pulverizarea. La actionarea manetei pom-
pei cu frecventd de cca 1—2 pompdri pe secundg,
motorine trebuie sd iasd bine pulverizatd, cu jet uni-
form, fara suvite sau picaturi mari separate si sd se

auda zgomotul de injectie fractionatd (rupere).

c) Se verificd etanseitatea pulverizatorului pe sediul co-
nic de inchidere. Se ridicd in mod lent, cu ajutorul
pompei, presiunea pind la o valcare cu 20 kgf/cm?
mai micd decit cea de deschidere a injectorului. Se
observa timp de 10 sec. ca pe suprafata inferioard a
pulverizatorului, in jurul orificiului de pulverizare, sa

nu se formeze picdturi de motoring.

Dupé reglare si verificare, injectorul trebuie protejat
cu un strat subtire de unsoare anti-corozivd, dotat cu
toate capacele de protectie atit la pulverizator, cit si la
racordurile de combustibil, invelit in hirtie parafinatd si
introdus in cutii. |

Cind injectorul se monteazd pe motor, se va folosi intot-

deauna o garniturd noud in locul celei vechi.
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INSTRUCTIUN! DE INTRETINERE
A INSTALATILOR DE PORNIRE
IN ANOTIMPUL RECE

a) Instalatia de preincdlzire a motorului
La intretinerea zilnicd se executa:

— verificarea si completarea plinurilor;
— verificarea si inldturarea neetanseitdailor;

— verificarea stutului de scurgere a combustibilului si
desfundarea lui, dupd caz;

— verificarea contactelor electrice;

— verificarea stringerii elementelor de prindere a instala-
tiei pe autocamioane.

86

La intretinerea periodicd se executd: toate lucrdrile de la
intretinerea zilnicd, plus curdtirea filtrului de combusti-
bil al preincalzitorului, 3

in sezonul de vard autocamionul se va exploata cu garni-
tura oarbd montatd pe evacuare, iar in sezonul rece cu
garnitura demontatd.

La pregdtirea trecerii prin vaduri precum si inainte de
spdldrile abundente, se monteazd garnitura oarbd pe eva-
cuare si se inchide clapeta de aer de pe corpul incdlzi-
torului prin stringerea cablului.

b) Instalatia ..T-rorhe-t 25"

Se recomandd ca la fiecare inceput de sezon rece sa se
demonteze si sd se curete duzele de pulverizare prin spa- .
lare cu benzind si suflare cu aer comprimat; se va sufla
prin orificiul de intrare.

Sita pompei de aer se va curdta cu benzing §i se va
sufla cu aer.

Garnitura - inelarG de cauciuc a pompei se va unge cu
motorind pentru temperaturi joase sau cu ulei special.
Se va controla periodic etanseitatea conductelor si ra-
cordurilor. ' ' |

ATENTIE !

La instalatia ,,Tromet 25" se vor folosi numai lichidele
din butelii marcate. _

Lichidul fiind foarte inflamabil si toxic se va manevra cu
mare atentie atit la depozitare cit i la alimentarea insta-
latiei. . '

Modul de alimentare a instalatiei se poate observa in
figura alaturatd.. ‘

Nu se va modifica pozitia rezervorului si a conductelor
deoarece amplasarea lor in alte zone mai calde poate
produce incendii grave.



AMBREIAJUL

in vederea asigurdrii functiondrii corecte a ambreiajului
se vor executa periodic (vezi schema de intretinere) urmd-
toarele lucrdri:

a) Se verificd nivelul de lichid din rezervorul cilindrului
de comandd.

Rezervorul cilindrului de comanda (1) se va umple intot-
deauna la 3f; din capacitatea sa cu lichid de frind.

—

b) Se elimind aerul din circuitul hidraulic de comandéa
a ambreiajului;

c) Se executd reglarea jocului dintre furca de debreiere
si tija impingdtoare a cilindrului receptor, care trebuie sd
fie de 4,5 mm (respectiv de 3 mm intre rulmentul de pre-
siune si pirghiile de debreiere). Pentru reglarea acestui
joc se va proceda in felul urmdtor (vezi figurile aldturate):

~— se slabeste contrapiulita (3);

= se roteste tija impingdtoare (1) a cilindrului receptor,
pind cind se anuleazd complet jocul dintre tija si
furcad  (4), respectiv dintre rulmentul de presiune si
pirghiile de debreiere {inelu' de debreiere);

- == 86 insurubeazd tija impingGtoare cu .4,5 spire, ceea

¢e corespund jocului prescris;

'--‘ toate aceste operatii se tine fix cu o cheie capul im-

ingator (2).
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d) Dupd executarea tuturor operatiilor de reglare des- -
crise mai sus, se verificd jocul pedalei de ambreiaj care
trebuie sa fie de 20—30 mm ceea ce corespunde unui joc
de 4,5—6 mm in dreptul surubului de limitare (3) plasat
pe carcasa pedalierului (vezi figura). Dacd jocul nu are
valoarea prescris@, atunci se regleazd astfel:

— se sldbeste contrapiulita (4):

— se roteste surubul de limitare (3) piné la obtinerea
jocului indicat mai sus;

— se stringe contrapiulita.



CUTIA DE VITEZE

Verificarea nivelului de ulei se face prin dopul de nivel
(). Evacuarea uleiului uzat se face prin dopul de golire
(1), imediat dupd intoarcerea din cursé a autovehiculu-
lui, astfel ca ansamblul cutiei s& fie incd la temepratura
sa de regim.

Umplerea cu ulei proaspdt se face prin dopul de umple-
re (I1).

AK5-35-DAC 8.135F/FA

I -~ dop de umplere si nivel

Il = dop de golire

AKé-80-DAC 10.215 F/FA




CUTIA DE DISTRIBUTIE

Verificarea nivelului de ulei se face prin dopul de nivel’
(1). Evacuarea uleiului uzat se face prin dopul de golire
(3), imediat dup& intoarcerea din cursd a autovehiculului,
astfel ca ansamblul cutiei de distributie s& fie incd la
temperatura sa de regim.

Umplerea cu ulei proaspdt se face prin dopul (1). Dupa
schimbarea uleiului pompa de ungere va fi amorsatd.

ARBORELE CARDANIC

L s

Ungerea arborilor cardanici se executd pnn ungdatoare-
le (). Inainte de a se executa operatia de ungere
ungdtoarele se curdtd.




AXA FATA (la tipurile 4 x 2)

Ungerea fuzetei si pirghiilor de directie se execzutd prin
ungatoarele (-.).
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PUNTEA SPATE $I FATA

Verificarea nivelului uleiului se face prin dopul de ni-
vel 41

Evacuarea uleiului uzat se face prin dopul de golire ,2°
si »,3“ imediat dupd intoarcerea din cursd a autovehicu-
lului, astfel ca ansamblu! puntii s& fie incd la tempera-
tura sa de regim.

Umplerea cu ulei proaspdt se face prin dopul de nivel-
umplere ,,1"

/




Prin ungdtoarele (-.) se greseazd pivotii si articulatiile
barei longitudinale si barei transversale de directie.




DIRECTIA

Autovehiculele sint echipate cu servodirectie hidraulica
tip 8065.

La servodirectio hidraulicd periodic se va verifica nivelul
uleiului din rezervorul de ulei ,,1“. Nivelul uleiului trebuie
s fie cu 1—2 cm deasupra semnului superior de la joja
de ulei ,,2", motorul fiind oprit. Uleiul trebuie sd atingd
semnul superior pe jojad cind motorul functioneaza.
Schimbarea uleiului si elementului filtrant se va face im-
preund conform termenelor prevézute in schema de un-
gere. Se va evita amestecarea diferitelor tipuri de uleiuri.

Golirea uleiului din servodirectie

Se ridicd puntea fatd pe capra.

Se scoate capacul rezervorului de ulei.

Se desfac busoanele de golire (1) din partea inferioard
a casetei de directie. Se roteste volanul piné cind pisto-
nul ajunge in pozitia limitd spate (dreapta).

Se porneste motorul (pentru max 10 secunde) pind ce
se scurge tot uleiul din rezervor.

Dupd oprirea motorului se roteste volanul de la o extre-
mitate la cealaltd *pind cind nu se mai scurge ulei.

Umplerea si dezaerarea

Pe timpul umplerii nu se va pune pompa sub presiune

si ca urmare se vor respecta urmdtoarele indicatii:

— axa fatd trebuie sd fie ridicatd pe capra;

— volanul se vo roti usor pentru a evita deplasarea su-
papelor de comanda din pozitia neutrd.

in acest med se va evita griparea pompei.




Se umple rezervorul pind la un nivel superior al jojei.
Se actioneazd demarorul si se va completa continuu re-
zervorul de ulei pentru a preintimpina introducerea aerului
in instalatie.

Se porneste motorul si se roteste volanul de citeva ori
dintr-o pozitie extreméd in cealaltd pentru a evacua aerul
prin rezervor. Se verificd permanent nivelul uleiului si se
completeazd cu ulei pind cind nu se mai observG iesirea
bulelor de aer si nivelul ramine constant.

Se trece la eliminarea aerului din casetad.

Se scoate capacul protector si se desface in 1/2—1 ro-
tatie ventilul de dezaerare de pe flansa intermediara si
' se monteazd un furtun de plastic pe surub. Se lasG sa se
scurgd uleiul prin furtun pind cind nu se vor mai observa
bule de aer.

Se stringe ventilul si se repetd operatia de dezaerare cu
ventilul celdlalt.

Dupd oprirea motorului, nivelul uleiului din rezervor nu

are voie s& creascd cu mai mult de 1—2 em.

Se scot caprele de sub axa fata.
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SUSPENSIA

Ungdtoarele (-.) se greseazd la termenele prevazute in
schema de ungere.

eI



.

INSTALATIA DE FRINARE

Periodic se va verifica nivelul lichidului de fring din re-
zervorul de egalizare ,,1"% Nivelul lichidului trebuie s& fie
cu 10—20 mm sub marginea inferioard a capacului.
Dacd este necesard completarea frecventd cu lichid de
frind, se va verifica imediat etanseitatea. sistemului hi-
draulic de frinare.

Ungerea pirghiilor de frind si arborelui cu came a fri-
nelor se executd prin ungdtoarele ().

e se executd la fiecare 5000 km prin ungdtoa-
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1. Buson de umplere (cu joja de nivel)
2. Dop golire

98

' L/3.Ac448
3. Buson de umplere

4. Vizor pentru controlul nivelului
5. Dop de golire

INTRETINEREA TROLIULUI

Ungerea

Reductorul troliului, constituit dintr-un reductor melcat
si un reductor planetar, se unge cu. ulei T 90 EP2 STAS
8960-71.

Necesarul de ulei pentru un schimb:

— 4,2 litri pentru 8.135 F[FA;
— 8 litri pentru 10.215 F/FA.

Nivelul uleiului:

— maxim la crestdtura jojei;

— minim la baza jojei.

Uleiul se va inlocui conform indicatiilor din schema de

ungere. Odatd cu reparatia troliului se va tnlocui si un-
soarea consistentd de la rulmentul superior si inferior.

Agentul hidraulic

— iarna H32 A STAS 9691-80;
— vara H46 A STAS 9691-80.

Necesar agent hidraulic:
— 45 litri pentru 8.135 F/FA;
— 48 litri pentru 10.215 F/FA.

Dupé& utilizarea troliului, inainte de infasurarea cablului,
se sterge cablul si se ung cu unsoare consistentd cablul
. | "

si trompele de ghidare.



PNEURILE

Chiar si in situatia in care se respectd indicatiile de mon-
tare a pneurilor, se constatd cd acesteda, dupd o peri-
oadd de rulaj, pot prezenta uzuri diferite. Pentru a pre-
veni acest fenomen se recomandd permutarea pneurilor
dupd cca 10000 km conform schemei aldturate.

PRESIUNEA IN PNEURI (bar)

Radiale Diagonale
T fata 5.5 6,75
133 spate 5,5 6,75
fata 6,75 6,75
8.135 FA spate .55 6,75
' fatd 6,75 6,75
10215 F, spate 5,25 6,75
fata 5,5 6,75
215 FA spate 5,25 6,75

-

Autocamioanele tip 10.215 FA pot fi echipate si cu pneuri
tadiale 12,00 R 20 profil D 530.

fg?i!l!urlle cu profil D 530 pot fi utilizate la rulaj mixt (so-
'- $l teren) cu conditia ca rulajul in teren sd repre-
15% din totalul rulajului. La rulajul in teren pneu-
vor fi ferite de socuri pe flancuri.

| Se interzice rulajul autocamionului echipat cu
pneuri de dimensiuni sau profil diferit intre ele.
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RIDICATORUL ROTIl DE REZERVA

Piulitele de pe bolturile de prindere (1) se desurubeazd
de jos, cu manivela (2) din trusa de scule; se coboard
roata de rezerva si se scoate contraplaca (3).

SCHIMBAREA ROTILOR

La schimbarea unei roti se frineazé& autocamionul si se asi-
impotriva ruldrii. .

Cricul se pune sub axd in partea in care se schimbdg
roata: sa nu se aseze cricul in mijlocul axei. La axa din
fatd foaia infericard a arcului este prevdzutd cu o de-
gajare (1) pentru asezarea ridicGtorului. Aceasta impie-
dicd alunécarea cricului. Filetul prezoanelor se va unge
usor cu unsoare. Piulitele rotilor disc se string in cruce.

Dupd aprox. 50 km se vor stringe piulitele rotilor din nou.

MOMENTE DE STRINGERE

Piulitele rotilor disc 45,0 daNm



UMFLAREA PNEURILOR

Durabilitatea anvelopei depinde foarte mult de presiunea
corectd in pneu. ;

Pentru umflarea pneunlor se indepdrteazd capacul de
cauciuc (1) de la- regulatorul de presiune (2). Furtunul
de umflare se insurubeazd la racordul (3), se porneste
motorul cu turatie maritd, se umfld pneul. :
Umflarea nu se poate face dacd regulatorul este in func-
tionare. Numai prin scdderea presiunii sub presiune de
cuplare prin actionarea eventuald a pedalei de frinare,
pneul pocte fi umflat.

INTRETINEREA BATERIEI

Nivelul electrolitului trebuie controlat s&ptdminal — in
anotimpurile calde mai des — cu un tub gradat de sticla
sau lemn si sa fie in fiecare celuld cu aprox 10—15 mm
(..) deasupra placilor.

In exterior, bateria trebuie sd fie curatd si uscatd. Bor-
nele trebuie unse cu un strat subtire de unsoare anti-
 acida.

5 @ﬂficﬂle de aerisire din dopuri trebuie sa fle libere.
gompleteazd lichidul numai cu apd distilata.

(
!
!
]
|
1
i
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PUNEREA IN FUNCTIUNE A BATERIEI

. Bateriile de pornire uscat-incarcate sint echipate cu

pléci incdrcate astfel ca punerea in functiune este po-
sibila fard o incdrcare prealabila.

. Rondelele de carton sau cauciuc existente (daca exis-

td) sub dopuri sau bandéa lipitd de busoane (daca
existd) se indepdrteazda si se aruncd.

. Bateria se umple cu o solutie obtinuta din acid sul-

furi pentru acumulatoare si apd distilatd sau demine-
ralizatd, lipsitd de impuritdti ddundtoare (solutie nu-
mitd electrolit).

Electrolitul trebuie s& aibd densitatea 1,28 g/cm3, cal-
culatd la +25°C (la tropice 1,23 g/cmd), iar umple-
rea se face pind ce nivelul electrolitului ajunge la
cca 10—15 mm deasupra separatorilor. Temperatura
electrolitului si aceea a bateriei trebuie sa file cu-
prinsd intre 15—30°C.

. In caz cd, bateria este folositd imediat se poate in-

troduce dupd umplere, pe autocamion si se pune in
functiune fard incarcare prealabild. Se recomandd to-
tusi dup&d umplere o pauzd de 1—3 ore pentru ca
electrolitul s& pdtrundd in placi.

in acest timp nivelul electrolitului poate sd scadd si
in acest caz se ajusteazd nivelul in fiecare element
adéiugind electrolit identic cu cel folosit pentru um-
plere, pind la 10—15 mm deasupra separatorilor.
Se pun dopurile si se monteazd bateria pe autoca-
mion. Bateria este astfel suficient incdrcatd pentru o
utilizare imediatéd a autocamionului.

. Conditia pentru folosirea bateriilor uscat-incarcate este

ca bateria sd fie pusd in functiune pe autocamion
intr-un interval de 12 ore de la umplere cu electrolit,
iar acesta s& parcurgd o distantd de cel putin 100 km
pentru ca bateria sa fie incdrcatd din alternator.

In caz cd, aceastd conditie nu este indeplinitd, in
interesul duratei. de viatd a bateriei, se recomandd
incérecarea conform pct. 6—9.

6.

10.

Acumulatorul poate fi incdrcat numai cu curent conti-
nuu, urmdrind ca legdturile sé se faca astfel ca plusul
(+) bateriei s& fie legat cu plusul (-+) sursei si (—)
bateriei cu (—) sursei.

Incdrcarea se face cu dopurile scoase si la intensi-
tatile de curent urmdtoarele:

— bateria tip 12—88 (88Ah) — la 4,4 A

— bateria tip 12—110 (110hA) — la 5,5 A

inainte si in timpul incarcarii se dd atentie la tempe-
ratura electrolitului care nu trebuie sd depdseascd
40°C. Dacd temperatura depdseste 40°C (la tropice
50°) se intrerupe incdrcarea pind ce temperatura sca-
de din nou.

In caz c& la 2 ore dupd punerea in functiune nivelul
electrolitului scade, se adaugd apd distilatd sau demi-
neralizatd, pind ce se atinge nivelul indicat la pct 3
si se mai incarcd 15—20 minute pentru uniformizarea
densitatii electrolitului. ‘
Dupé citeva zile de utilizare se verifica nivelul electro-
litului in fiecare element si daca este necesar se com-
pleteazéd cu apd distilatd sau demineralizata.

Inainte de intrebuintare pe autocamion este indicatd o
incareare cu intensitate -prescrisd cf. pct. 7 pind ce
tensiunea celulelor ajunge la 2,6—2,75 V/element.
Dupd terminarea incdrcdrii se pun dopurile si se cu-
r&td suprafata bateriei de apd si de acid ping la us-
care.

ATENTIE !

Nu

se admit temperaturi peste 45°C in exploatare. Aces-

tea scurteazd durata de viatd a bateriilor.

Densitatea electrolitului din baterie de pe autovehicule
trebuie s& fie de 1,28 g/cm?.

in cazul exploatarii autovehiculelor in tdri cu climg tro-
picald se va dilua electrolitul pind la densitatea de 1,23
g/cm?,



UNGEREA DEMAROARELOR LA AUTOCAMIOANE DAC 10.215 F/FA

La fiecare 5000 km se unge lagérul dinspre pinion prin ‘ Se utilizeaza uleiuri de tipurile:
i gaura marcatd cu vopsea (-.) obturatd cu un dop filetat.

; Echivalent strain
Ulei romdnesc \?;gglc;t(iz
SHELL MOBIL

- - M20/20 W Extra

iarna . STAS 10091-75 X 100-20/20 W DELVAC 920 SAE 20 W/20
\
j M 30 Extra - .

vara STAS 10091-75 X 100-30 DELVAC 930 SAE 30

ATENTIE |

Este interzisaé spalarea. bucselor de lagdr cu benzing sau

orice alt agent de degresare.
In caz de necesitate se vor sterge cu bumbac curat dupé care se vor unge cu ulei.




193 -160.43

ATENTIE |
Existé pericolul de electrocutate in cazul unor interventii
necalificate, la instalatia electricd, in special in situatiile:

— interventiilor la instalatia electricd fn timpul funcito-
ndrii motorului;

— functiondrii instalatiei fard a avea bateria de acu-
mulatoare conectatd in schemd;

— inversarilor de leg&turi in schema instalatiei electrice, -

sau efectuarea oricéror altor modificari in schemd.

Se interzice verificarea existentei curentului electric cu su-
rubelnitd sau alte mijloace improvizate, in diversele parti
ale instalatiei electrice; in coz contrar se produce arde-
rea elementelor tranzistorizate.
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INLOCUIREA BECULUI FARULUI

Se rabate cabina in fatd.

Se ridicad jugul de intindere (1) si se scoate capacul de
protectie (2). Se deschide zdvorirea tip baionetd a capa-
cului din spate de pe reflector prin rotirea spre stingo
si se inlocuieste becul ars cu unul nou. S& nu se atir
suprafetele lustruite ale reflectorului. Becurile sa nu -
atingd cu degetele unsuroase.

INSTALATIA ELECTRICA

Autocamionul este echipat cu alternator si regulator «.
tronic de tensiune.

De aceeq, trebuie respectate urmdtoarele:

Cind motorul functioneazd: |

— s& nu se deconecteze intrerupdtorul principal al bate-
riei;
— s& nu se desfacd cablul- de lo o bond a bateriei;

— s& nu se roteascd cheig de contact pe pozitia ,,0" sau
s& se scoatd cheia de contact;

— s& se observe cd lampa de control a incdrcdrii sa se
stingd (alternatorul incepe s& lucreze). '

Farad ca bateria sd fie legatd la masd sad nu se remor-
cheze autocamionul. ‘

La defectiuni ale instalatiel sau ilumindrii sd se depis-
teze imediat cauza. -

Trebuie evitatd circulatia cu lampa de control a incareda-
rii bateriei defectd. i

La lucrarile de sudurg, electrodu] de masd al agregatului
de sudurd trebuie conectat direct de piesa care se su-
deazd. Nu se va suda -decit cu contactul de masd scos.
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21.
22,
23.

26.
27
28.
29.
30.
31.

32.
33.

34,
85,
36.

38,
39.

. Far ceatd halogen®
. Far asimetric dreptunghiular

Claxon tip 9.4125
Lampda de semnalizare
camuflata

Motor stergdtor parbriz
Far camuflat

Lampé& pozitie fata
Lampéa plafoniera
Lampd cutie acte

. Brichetd

Instalatie de incdlzire

Releu pt. echilibrare incdrcare
baterie

Rezistentd echilibrare incarcare
baterie

. Buton avertizare acustic
. Intrerupdtor stergdtor, spdlare

parbriz

. Intrerupétor semnalizare lumini si

directie

. Vizor pt. incandescenta tip

9.7380

. Releu tip 1619 (preincalzitor)

Intrerupdtor comandd cutie de
distributie

Intrerupator blocare diferential
transversal

Intrerupdtor blocare diferential
longitudinal

Intrerupdtor prizé de putere
Intrerupator far ceata®
Intrerupator far proiector
Lampa iluminat troliu
Releu pentru far ceatd®

Lampé semnalizare frinG de
mind trasd

Intrerupator V-45MS

Lampd de control incarcare
baterie

Lampé& control avarie circuit
fring | si Il

Lampda de control semnalizare
directie

Lampd de control lumind de
drum

Comutator preincdalzire
Vitezometru

40.

41.
42,

43,
44,
45,

46,

47.
49.
50.
-+
52.
53.
54,
85,
56.
37,
58,

59,
60,
64,

66.
67.
68,

70,
72,

73,

74

75.
76.
i ot

80.

81.

82,

SCHEMA ELECTRICA

Indicator electric de tempe-
raturd

Manometru dublu

Indicator electric presiune

ulei

Tahometru -
Indicator electric nivel combustibli
Lamp& centrald semnalizare
avarii

Lampd semnalizare pornire '

la rece (anulat)

Comutator principal

Comutator de lumini

Priza lampd portativa

Vibrator electroacustic
Distribuitor cu sigurante
Demaror 6 CP -

Alternator g

Regulator tranzistorizat tip 1350
Traductor de presiune
Traductor de temperaturd
Conector termometric

Conector manometric
Purtfuzibil tubular

Intrerupdtor semnalizare cuplare
prizd putere |

Ventil electromagnetic (anulat).
Termostarter 357/9-24 V (anulat)

Intrerupditor avertizare cu toate
lampile de semnalizare directie

Electroventil priza de putere

Electroventil blocare diferential
transversal

Electroventil blocare diferential
longitudinal

Electroventil comandé cutie de
distributie

Traductor nivel de combustibil
Buton de avertizare

Intrerupditor pneumatic semna-
lizare avarie circuit de fring 1
Lampd control functionare

bujie cu incandescenta (anulat)

Lampa control semnalizare
directie remorca

Lampda control instalatie
preincalz. electroventil

83.
86.

81.
89.

1.
92,

93.
94,
95.

97.
98.
99

100.
101.

102.
103.
105.

106.
107.

108,

109.
112
118.
119.

Far proiector ©
Intrerupdtor semnaliz.
cutie de distributie
Intrerupdtor semnalizare
diferential longitudinal
Intrerupator semnaliz.
diferential transversal
Filtroventilatie (anulat)
Preincdlzire

Electropompd spdlare parbriz
Releu schimbare faze lumini

Releu semnalizare

directie

Divizor de tensiune 24/12V
Intrerupator pneumatic stop

Intrerupdtor pneumatic stop
remorcd.

Lampa plafoniera@ ilumirat
perete faid

Prizéd pt. remorcd cu 7 poli
24 V

Intrerupdtor baterie masd
Priz& pt. remorcd cu 7 poli 12V

Lamp& tricompartimentald
camuflata stinga

Baterie de acumulatori

Lampa tricompartimentald
camuflatéd dreapta
Intrerupdtor pneumatic circuit
de frinare Il

Releu 9.1619 (iluminat
camuflat-necamuflat)

Releu indicatie incdrcare
baterie .

Intrerupdtor pneumatic semnaliz.
avarie circ. fring Il
Intrerupdtor semnal, frind
mind trasa

Pozitia 109

Releu Il si VI lumind pozitle
(Il dr., VI stg.) fatd

Releu | si IV lumind de drum
(I dr., IV stg.)

Releu Il si V lumind de
incrucisare (Il dr., V stg.)

* Se monteaza numai la
comanda speciald
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CUPLE $I PRIZE SPATE

i

A T

Lampd troliu

Semicuple pentru remorcéd (cu doud circuite de frinare)
Semicupld pentru remorcd (cu 1 conductd de fr?nclré)
Prizg 12 V

Priza 24 V

Cirlige pentru asigurarea remorcii



DEPOZITAREA AUTOCAMIOANELCR

(conditii de pastrare)

Intreprinderea producdtoare, in cazurile care necesitd o
pdstrare mai indelungaté a autocamioanelor, aplicd pre-
vederile normelor interne privind conservarea si stocarea.
“In cazul in care in timpul exploatdrii intervine o perioadd
de stationare de peste 10 zile a autocamionului, pentru ca
acesta-sa fie ferit de degraddri, se vor lua urmdtoarele
masuri:

— se va spdla in intregime autocamionul dupd care se
va sufla cu aer comprimat in vederea uscarii;

- — dupd uscarea completd se vor proteja partile metalice
ale suspensiei, transmisiei, sasiului, axele si puntile cu
o pelicula protectoare anticoroziva;

Bateriile de acumulatoare uscat incdrcate pot fi pdstrate
timp de doi ani de la data fabricarii. Dacd depozitarea
lor dureazé o perioadd mai lungd de 6 luni de la data
fabricarii, bateriile trebuie sd fie incdrcate inainte de a
le monta pe autocamion.

Bateriile pot fi pdstrate fard s se desurubeze dopurile,
protejate impotriva umezelii si caldurii (soare, surse de
calduré etc.).

Punerea in functiune a bateriilor trebuie sa fie facutd de
personal specializat.

Bateriile neutilizate (care au functionat inainte de depo-
zitare) sau acelea de pe autocamioanele care nu se afld
in exploatare trebuie s& fie reincdrcate in fiecare lund.
Daca bitumul de etansare se fisureazd, uscati locul res-
pectiv si apoi refaceti izolatia cu o flacdrd sau cu o ver-
gea de otel incalzitd.

— in cazul in care depozitarea se face in aer liber se va
proteja cabina si anvelopele de radiatiile solare.

Dacd depozitarea depdseste 3 luni se vor lua in plus
fatd de cele de mai sus urmatoarele mdsuri:

— autccamionul se va ridica pe butuci, asigurind depozi-
tarea intr-un loc uscat;

— se va scadea presiunea din anvelope la 0,2—0,3 atm;

— suprafetele exterioare acoperite galvanic sau cele ne-
vopsite se vor unge cu unsoare de protectie;

— curelele de antrenare ventilator, compresor, alternator
se vor relaxa.

SETUL DE PIESE DE SCHIMB SI SUBANSAMBLELE NECE-
SARE PENTRU FIECARE CATEGORIE DE REPARATIE sint
stabilite de COORDONATOR-MTTc-DAD conform H.C.M.
742/1974 prin nomenclatoarele de piese schimb si acce-
sorii auto (existente la beneficiari).

In exploatare se vor respecta normele de protec-
tia muncii elaborate de M.T.Tc. si prescriptiile din
Decretul nr. 328/1966.
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